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Эти и дp��ие а
т�альные вопpосы, создающие по-
стоянн�ю платфоpм� для пpоведения заинтеpесован-
но�о диало�а и выpабот
и со�ласованных позиций
эффе
тивно�о взаимодействия �ос�даpственных оp-
�анов и бизнес-стp�
т�p, действ�ющих на автомо-
бильном pын
е Pоссии, и стали пpедметом обс�жде-
ния в пpедставленных на I-м Межд�наpодном авто-
мобильном фоp�ме (МАФ—2006) до
ладах.

В pаботе фоp�ма пpиняли �частие свыше 150 вед�-
щих специалистов отечественно�о и заp�бежно�о ав-
топpома, смежных отpаслей, а та
же 
онсалтин�овых
фиpм. В 
ачестве до
ладчи
ов выст�пили p�
оводи-
тели оp�анов исполнительной власти Pоссийс
ой
Федеpации, администpации pяда с�бъе
тов PФ, ве-
д�щие ТОP-менеджеpы бизнес-стp�
т�p отечествен-
ных и заp�бежных фиpм. Все�о было засл�шано 13
до
ладов и сообщений по pазличным аспе
там и на-
пpавлениям деятельности в области автомобиле-
стpоения.

Все выст�пления на фоp�ме можно с�p�ппиpовать
по тpем напpавлениям в зависимости от обс�ждаемой
пpоблемати
и;

— �ос�даpственная полити
а в области автомоби-
лестpоения;

— пpоблемы pе�ионально�о pазвития автомобиле-
стpоения в Pоссии;

— основные напpавления pазвития пpоизводства
автотpанспоpтных сpедств и авто
омпонентов.

Госудаpственная политика 
в области автомобилестpоения

На фоp�ме были пpедставлены до
лады вед�щих
федеpальных оp�анов э
ономичес
о�о бло
а испол-
нительной власти — Минпpомэнеp�о PФ, Минэ
о-

номpазвития PФ, общественных и на-
�чных оp�анизаций — НП "ОАP", ГНЦ
PФ ФГУП "НАМИ", а та
же p�
оводи-
телей Ассоциации Евpопейс
о�о биз-
неса (АЕБ) в Pоссии.

В до�ладе вpио Министpа Минпpом-

энеp�о А. Г. Pе�са "Pежим "пpомышлен-

ной сбоp�и" — инновационная техноло-

�ия пpивлечения инвестиций" �делено
внимание сит�ации, сложившейся в
отpасли после пpинятия Пpавительст-
вом в маpте 2005 �. Постановления №
116 "О внесении изменений в Таможен-
ный таpиф Pоссийс
ой Федеpации в от-
ношении авто
омпонентов, ввозимых
для пpомышленной сбоp
и".

Отмечая в целом положительный
эффе
т этой меpы, до
ладчи
 довел до
сведения �частни
ов фоp�ма, что в це-
лях дальнейше�о pасшиpения инве-
стиционной пpивле
ательности пpо-
е
тов по пpомышленной сбоp
е авто-
мобильных 
омпонентов под�отовлены
изменения и дополнения в совмест-
ный пpи
аз Минэ
ономpазвития Pос-
сии, Минпpомэнеp�о Pоссии, Мин-
фина Pоссии от 15 апpеля 2005 �.
73/81/58н "О поpяд
е, опpеделяющем
понятие "пpомышленная сбоp
а" и �ста-
навливающем пpименение данно�о по-
нятия пpи ввозе на теppитоpию Pоссий-
с
ой Федеpации авто
омпонентов для
пpоизводства мотоpных тpанспоpтных
сpедств, их �злов и а�pе�атов" (табл. 1).

Е. С. Добpинский, 
Центp экспеpтных 
пpогpамм ВОК;
В. И. Пашков, 
В. А. Сеин; 
Аналитический 
центp ОАО
"АСМ-холдинг"

СТPАТЕГИЯ УСПЕХА
PОССИЙСКОГО 
АВТОМОБИЛЕСТPОЕНИЯ

ПО ИТОГАМ 
I-ГО МЕЖДУНАPОДНОГО 
АВТОМОБИЛЬНОГО
ФОPУМА 
(МАФ—2006)

Как интенсифициpовать автомобилизацию Pоссии?

Какова госудаpственная и pегиональная политика в области автомобилестpоения на 

сpеднесpочный и долгосpочный пеpиоды?

Насколько эффективны пpоцессы интегpации и углубления сотpудничества 

пpоизводителей автомобильной техники и автокомпонентов в миpовое авто�

мобилестpоение и машиностpоение?

Как pазвиваются ведущие бизнес�стpуктуpы и коpпоpативные компа�

нии?

Имеют ли пpедпpиятия достойные инвестиционные пpоекты пpо�

изводства совpеменных автомобилей и автокомпонентов нового 

качества?
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До
ладчи
 выделил след�ющие пpоблемы
авто
омпонентной отpасли: 

1. Слабая �омпонентная база

Общее �оличество поставщи�ов в РФ О�оло 
2000

из них:
поставщи�и �омпле�т�ющих изделий 75 %
поставщи�и сырья и материалов 25 %

Поставщи
ов 1-�о �ровня ∼300
Распределение бизнеса поставщи
ов 
авто
омпонентов:

Поставщи�и, ос�ществляющие постав�� 
толь�о на российс�ие ОЕМ 98 %
Поставщи�и, ос�ществляющие постав�и 
на �онвейер российс�их и западных ОЕМ1,5 %
Поставщи�и, э�спортир�ющие прод��цию0,5 %

В до�ладе и. о. диpе�тоpа депаpтамента

Минэ�ономpазвития Pоссии А. А. Со�олова

"Меpы �ос�даpственной поддеpж�и пpое�тов

pазвития pоссийс�ой пpомышленности" пpед-
ставлен 
омпле
с pе��лиp�ющих меp по по-
вышению 
он
�pентоспособности и темпов
pоста вед�щих се
тоpов э
ономи
и, 
 
ото-
pым, без�словно, относится автомобильная

2. Поставщи�ов автомобильных �омпонентов на тер-
ритории РФ, реально соответств�ющих требованиям
мировых стандартов �ачества, в настоящее время не
более 5 %.

Треб�емый �ровень дефе�тности по стандарт� 
ISO 16 949: < 70 ppm, средний �ровень дефе�тности 
� российс�их поставщи�ов: > 1000 ppm.

Т а б л и ц а  1

Состояние прое�тов "Промышленная сбор�а" на 31 июля 2006 �.

Инвестор
Компания-разра-

ботчи� автомобиля, 
страна

Модель автомобиля

Основные хара�теристи�и 
прое�та

прое�тная 
мощность, шт

число 
рабочих 

мест

Подписанные со�лашения
1. ОАО "ИжАвто"
Гр�ппа "СОК"

"KIA",
Южная Корея

Spectra 2005 @. — 8000 1300
2006 @. — 25 000
2007 @. — 40 000
2008 @. — 40 000

2. ООО "Северсталь-Авто" "Ssang Yong",
Южная Корея

Rexton (2005) I этап — 10 000 1300
II этап — 25 000

Kyron (2006) III  этап — до 80 000
3. ЗАО "Джи Эм-
АВТОВАЗ"

ОАО "АВТОВАЗ", 
Опель-терм.
Решение не принято

Niva
Viva
Новый автомобиль

100 000 (созданы)
1200

4. ОАО "Автофрамос" "Renault", Франция Logan 75 000 2000
5. ООО "Дженерал Моторc 
Авто"

"Шевроле", США Шевроле Каптива 
(внедорожни�)

3900

J-300 (седан) 23 400 634
6. Volkswagen "Volkswagen", 

Германия
Skoda Octavia A-5, 
Volkswagen VW231

115 000 2000

7. Нисан Мотор Р�с "Nissan", Япония Нисан мод. A, B, C 25 000 750
8. ООО "Тойота мотор 
ман�фа�ч�рин@ России"

"Toyota", Япония Camry 50 000 (производ-
ственные мощности)
20 600 — плановый 

объем вып�с�а

500

9. ЗАО "Форд Мотор 
Компани"

"Ford", США C 100 3200
CD 30
SUV 20

Внесенные со�лашения

1. ОАО "АВТОВАЗ" ОАО "АВТОВАЗ" LADA 2006  @. — 733 700 117 000
2012 @. — 942 200

2. ЗАО "Гр�ппа Химэ�с" "Интралл", Польша Малотоннажный 
@р�зовой автомобиль 
и ми�роавтоб�с

25 000 1500

3. ООО "ЦФ КАМА" "ZF Friedrichshafen", 
Германия

Короб�а передач 6000

4. ООО "Приводная 
техни�а ФОЙТ-КМПО"

"ФОЙТ", Германия Гидромеханичес�ие 
�ороб�и передач

5000

5. Ford Motor "Ford", США Focus 2006 @. — 60 000 1570
2008 @. — 100 000

6. ООО "Новосибирс�ий 
автомобильный завод"

"CHERY AUTOMO-
BILE Co Ltd", Китай

Chery 31 500 1500
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пpомышленность. Сpеди меp, отмеченных в до
ладе,
след�ет отметить:

— общесистемные меpы, напpавленные на стим�ли-
pование спpоса на новые техни
� и техноло�ии, а та
же
на �с
оpение изъятия �стаpевше�о обоp�дования;

— меpы по повышению эффе
тивности и фоpми-
pованию новых �ос�даpственных финансовых инстp�-
ментов pазвития с послед�ющим использованием их
pес�pсов для pазвития пpомышленности.

В до�ладе Пpезидента Ford Motor Company в Pоссии

и др��их странах СНГ, Пpедседателя Комитета автопpо-

изводителей Ассоциации Евpопейс�о�о бизнеса (АЕБ) в

Pоссии Х. Нензена "Pазвитие автомобильно�о pын�а в

Pоссии" пpоанализиpовано состояние Pоссийс
о�о ав-
томобильно�о се
тоpа э
ономи
и на фоне основных
напpавлений pазвития миpовой автомобильной пpо-
мышленности. Подpобно pассмотpены основные ас-
пе
ты pеализованных в Pоссии 
онцеpном Фоpд пеp-
спе
тивных пpое
тов оp�анизации пpоизводства по-
п�ляpных моделей Фоpд с полным пpоизводственным
ци
лом, созданным иностpанным инвестоpом.

До
ладчи
 обpатил внимание �частни
ов фоp�ма
на наиболее важные и а
т�альные пpоблемы автомо-
бильной сфеpы, а та
же pез�льтаты взаимодействия
АЕБ с pоссийс
ими оp�анами власти, общественными
инстит�тами и национальными отpаслевыми ассоциа-
циями в pазличных сфеpах: автомобильном pе��лиpо-
вании (сеpтифи
ации), таможенных пpавилах, стати-
сти
е, пpодаже автомобилей, 
ачеств� ГСМ, маp
е-
тин��, PR и дp��им вопpосам.

Особое внимание в выст�плении д-pа Х. Нензена
было �делено положительным фа
тоpам, влияющим
на автомобильный pыно
, пеpспе
тивы б�д�ще�о pос-
та и возможности е�о �величения выше пpо�нозиp�е-
мо�о �pовня:

pост доходов населения; 
pазвитие финансиpования пpодаж; 
низ
ая стоимость владения;
pазвитие дилеpс
ой сети в pе�ионах;
своевpеменное появление новых моделей.
"Взаимодействие НП "Объединение автопpоизводи-

телей Pоссии" и Федеpальных оp�анов �ос�даpственной

власти в сфеpе автомобилестpоения" были пpедставлены

ее Пpедседателем Совета, �енеpальным диpе�тоpом

ОАО "КАМАЗ" С. А. Ко�о�иным. До
ладчи
 озв�чил
позицию ОАP, что отpасль нельзя "сдавать" пpи вст�п-
лении в ВТО, а та
же делать став
� толь
о на ино-
стpанные 
онцеpны (табл. 2).

Доля автомобильной пpомышленности в объеме
машиностpоительно�о пpоизводства неизменно пpе-
вышает 20 %, а инвестиции в основной 
апитал в 2006 �.
по пpедваpительной оцен
е составят свыше 35 %. Пpи
этом надо отметить, что 
оличество пpиватизиpован-
ных пpедпpиятий отpасли составляет свыше 95 %.

Но эта статистичес
ая инфоpмация по
азывает
лишь "веpшин� айсбеp�а" и не отpажает в целом значе-
ния автопpома в э
ономи
е стpаны, та
 
а
 миpовой
опыт по
азывает, что на 
аждо�о автомобилестpоите-
ля пpиходится еще 7—8 pаботающих на пpедпpиятиях-
поставщи
ах — от p�ды до авто
омпле
т�ющих. Та-

им обpазом, 
 0,5 млн с лишним автопpоизводителей
можно добавить еще 3,5—4 млн занятых в общем биз-
несе. Если же �честь их семьи, пол�чается, что о
оло 10
млн pоссиян жив�т на заpаботн�ю плат� от автопpоиз-
водства — больше, чем численность населения любой
из стpан С
андинавии или Балтии.

На пpимеpе pеализованных защитных меp �ос�даpст-
ва по больше�p�зным автомобилям до
ладчи
 по
азал
выи�pыш потpебителей. Основные из них (начиная с
2003 �. последовательно вводятся):

— запpет на ввоз автомобилей по ноpмам Евpо-0;
— повышенные пошлины на автомобили стаpше 7

лет вpеменно;
— повышенные пошлины на автомобили стаpше 7

лет на постоянной основе;
— повышенные пошлины на автомобили стаpше 5

лет вpеменно. 
Pез�льтат:
— исчезли совсем стаpые автомобили. Ул�чшилась

возpастная стp�
т�pа импоpта подеpжанных автомо-
билей (pаньше пpеобладали автомобили стаpше 7 лет,
тепеpь — в возpасте 5—6 лет);

— �величились пpодажи новых импоpтных автомо-
билей;

— создаются 
омпле
тации для Pоссии. Пpа
тиче-
с
и все пpоизводители из евpопейс
ой "большой се-

Т а б л и ц а  2

Доля автомобилестроения в промышленности и машиностроении по основным э�ономичес�им по�азателям, %

По�азатели 1998 @. 1999 @. 2000 @. 2001 @. 2002 @. 2003 @. 2004 @. 2005 @.

Численность 
работающих

В промышленности 5,1 5,0 4,9 4,9 5,0 4,9 4,8 4,6
В машиностроении 14,0 13,9 13,8 14,0 14,2 14,0 13,8 13,0

Объем промышленно@о 
производства

В промышленности 3,9 4,1 3,9 4,0 3,9 3,7 3,7 3,8
В машиностроении 25,6 25,1 23,9 23,4 22,2 21,0 21,0 23,0

Инвестиции в основной 
�апитал

В промышленности 3,2 2,8 1,8 1,8 2,2 2,2 2,0 3,5
В машиностроении 33,0 29,4 23,5 24,3 25,9 28,4 н/д 35,0
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меp
и" pазpаботали и пpедставили на pоссий-
с
ом pын
е специальные 
омпле
тации,
адаптиpованные для pоссийс
их �словий 
а

по техничес
им паpаметpам, та
 и по цене: до
2003 �. был толь
о автомобиль С
ания Гpиф-
фин (с 2001 �.), затем появились автомобили
MB А
соp (2003 �.), Вольво Pе�ион (2004 �.),
Даф Пеpспе
тива (2005 �.), Pено Восто
-2
(2005 �.), Иве
о Стpейлис АТ440 (2005 �.);

— пpоизводство в Pоссии становится пеp-
спе
тивным. Напpимеp, пpоизводство, соз-
данное 
омпанией Вольво Тpа
 и pаботавшее
в полсилы, набиpает обоpоты. Pяд пpоизво-
дителей подтвеpждают возможность от
pы-
тия пpоизводства в Pоссии (фиpма С
ания).

Гл�бо�ий анализ автомобилестpоения Pос-

сии сделан зам. �енеpально�о диpе�тоpа ГНЦ

PФ ФГУП "НАМИ" А. А. Эйдиновым в до�ла-

де "Пеpспе�тивы pазвития автомобильной пpо-

мышленности Pоссии на пеpиод до 2020 �ода:

пpоблемы, задачи и pешения".

Основной вывод, 
отоpый делает до
лад-
чи
, за
лючается в потеpе се�ментов pын
а
pоссийс
им автопpомом по ле�
овым авто-
мобилям и даже �величение пpоизводства им-
поpтных автомобилей на теppитоpии Pоссии
по
а не восполняет эти потеpи. Пpимеpно
анало�ичная 
аpтина наблюдается и по �p�зо-
вым автомобилям.

Российс
ий рыно
 �р�зовых автомоблей и
автоб�сов и пpо�ноз объемов пpоизводства
автомобильной техни
и отечественными ав-
тозаводами до 2020 �. (по pасчетам НАМИ)
пpиведен в табл. 3—5.

Доля объема продаж отечественных �p�зо-
вых автомобилей в общем объеме продаж

Т а б л и ц а  3

Производство в России автомобильной техни�и и про�ноз до 2020 �.

Год 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Про@ноз

2007 2008 2009 2010 2015 2020

Производство автомо-
бильной техни�и, тыс. шт

1255 1221 1286 1389 1253 1386,9 1500 1600 1800 1900 2600 3300

Инди�атор производства 103,2 97,3 103,3 108,0 97,4 103,5 104,0 105,0 104,0 105,5 113,6 127

Т а б л и ц а  4

Российс�ий рыно� �р�зовых автомобилей и доля отечественных производителей в объеме продаж в 2001—2005 ��. 
(без �чета вып�с�а иномаро� на территории России)

Наименование 2001 @. 2002 @. 2003 @. 2004 @. 2005 @.

Российс�ий рыно�:
тыс. шт. 228,8 220,6 244,3 256,0 280,9
млн р�б. 50 479 58 769 58 769 70 368 86 439

Объем продаж отечественных автомобилей:
тыс. шт. 167,1 143,1 159,9 163,4 158,5
млн р�б. 34 344 31 393 39 764 42 281 53 132

Доля отечественных автомобилей в объеме продаж, %:
в �оличественном выражении 73,0 64,9 65,5 63,8 56,4
в денежном выражении 68,0 59,0 67,7 60,1 61,5

Т а б л и ц а  5

Российс�ий рыно� автоб�сов и доля отечественных производителей в объеме продаж в 2001—2005 ��.
(без �чета вып�с�а иномаро� на территории России)

Наименование 2001 @. 2002 @. 2003 @. 2004 @. 2005 @.

Российс�ий рыно�:
тыс. шт. 61,7 69,7 71,0 74,1 77,5
млн р�б. 16 121 18 910 21 912 26 984 31 464

Объем продаж отечественных автомобилей:
тыс. шт. 52,6 58,4 63,6 62,16 63,2
млн р�б. 12 456 14 894 18 194 21 153 24 509

Доля отечественных автомобилей в объеме продаж, %:
в �оличественном выражении 85,3 83,8 89,6 83,8 81,5
в денежном выражении 77,3 78,8 83,0 78,4 77,9
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снизилась с 73 % (167,1 тыс. шт.) до 56,4 % (158,5 тыс.
шт.), а в стоимостном выpажении — с 68 % до 61,5 %.
Доля объема пpодаж отечественных автоб�сов в общем
объеме продаж снизилась с 85,3 до 81,5 %. Доля рын
а
остается примерно на одном �ровне (78 %).

Сpеди пpичин сложивше�ося положения до
лад-
чи
 отмечает след�ющие:

— отставание отечественно�о автомобилестpоения
от миpово�о в техничес
ом �pовне (э
оло�ия, энеp�о-
сбеpежение, безопасность);

— слабая пpивле
ательность для внешних инве-
стоpов;

— недостаточность �ос�даpственной защиты собст-
венных пpод�центов (
вотиpование, ввозные пошли-
ны, национальная стандаpтизация и дp��ие меpы);

— недостаточность pасходов на НИОКP, напpи-
меp, толь
о одна фиpма "Фоpд Мотоp" (США) потpа-
тила на НИОКP в 1,7 pаза больше, чем PФ на всю на�
�
(4,3 млpд. долл);

До
ладчи
 пpедложил в возможно 
оpот
ий сpо
 �т-
веpдить в Пpавительстве PФ ведомственн�ю пpо�pамм�
pазвития автопpома, pазpаботанн�ю НАМИ совместно с
ОАО "АвтоВАЗ" и дp��ими бизнес-стp�
т�pами.

Пpоблемы pегионального pазвития
автомобилестpоения в Pоссии

На фоp�м были пpи�лашены p�
оводители пpо-
мышленности pяда pе�ионов с pазвитым се
тоpом ав-
томобилестpоения — Pесп�бли
и Татаpстан и Самаp-
с
ой области, а та
же p�
оводство АМО ЗИЛ — вед�-
ще�о пpедпpиятия автомобилестpоения Мос
вы.

Хаpа�теpисти�а автомобильно�о �ластеpа Самаp-

с�ой области была пpедставлена в сообщении и. о. мини-

стpа пpомышленности и энеp�ети�и Самаpс�ой области

Пеpва�ова В. М. в до�ладе "О состоянии и pазвитии ав-

томобилестpоения Самаpс�ой области".

Автомобилестpоение является одной из системооб-
pаз�ющих отpаслей области. Здесь с
онцентpиpовано
о
оло 40 % объемов пpоизводства, 40 % численности
занятых, 60 % основных фондов пpомышленности,
25 % всех затpат на НИОКP, 20 % объема э
споpта.

Пpавительство Самаpс
ой области поддеpживает
создание совместных пpедпpиятий по пpоизводств�
авто
омпонентов: ЗАО "СОЭЗ-Автодеталь" (AL-
ом-
пле
т�ющие), 
омпания "А
ом" (а

�м�лятоpные ба-
таpеи, вып�с
 до 1 млн шт. в �од), Тенне
о-А�томотив-
Вол�а (системы вып�с
а) и дp��ие.

Стpате�ичес
им пpиоpитетом Пpавительства Са-
маpс
ой области и ОАО "АвтоВАЗ" является pеализа-
ция пpое
та создания пpомышленно-пpоизводствен-
ной особой э
ономичес
ой зоны (ОЭЗ) в �. Тольятти,
специализиpованной на оp�анизации пpоизводств вы-
со
отехноло�ичных авто
омпонентов ново�о по
оления
для pоссийс
их и заp�бежных автопpоизводителей —
ОЭЗ "Pоссийс
ие авто
омпоненты".

Хаpа
теpисти
а особой э
ономичес
ой зоны "Pос-
сийс
ие авто
омпоненты":

— специализация ОЭЗ — пpоизводство авто
омпо-
нентов, автомобилестpоение;

— полный объем инвестиций — 71 820 млн. p�б.;
— планиp�емый �одовой обоpот — 223 830 млн. p�б.;
— 
оличество новых pабочих мест — 30 000 шт.
Pеализация стpате�ичес
их пpое
тов в особой э
о-

номичес
ой зоне основана на механизмах частно-�о-
с�даpственно�о паpтнеpства и нацелена на ма
сималь-
ное использование на�чно-пpоизводственно�о, 
ад-
pово�о, финансово�о потенциала 
ластеpа и pе�иона в
целом для pазвития 
он
�pентоспособно�о се�мента
pын
а авто
омпонентов.

Пpедставителем еще одной pе�иональной �оpпоpа-

тивной стp��т�pы — диpе�тоpом по маp�етин�� АМО

ЗИЛ В. А. Новочен�о был пpедставлен до�лад "Инте�pа-

ция pоссийс�о�о автопpома в миpовой автомобильный

pыно�" (на пpимеpе АМО ЗИЛ). АМО ЗИЛ пpинял в
2005 �. Концепцию �л�бо
о�о pефоpмиpования завода

а
 
p�пнейшей автопpомышленной площад
и Мо-
с
вы и тpанспоpтно�о �зла, pассчитанн�ю на 5 лет. Но-
вая Концепция пpед�сматpивает:

— со�pащение пpоизводственных мощностей до 50 тыс.
машин в �од (пpое
тная мощность 200 тыс. машин);

— стpате�ичес
ое сотp�дничество с ОАО "АвтоФpа-
мос" по модеpнизации вып�с
а 
омпле
т�ющих (штам-
пов
а лицевых панелей, 
апотов, двеpей, 
pыльев). Об-
щий объем до�овоpа — 720 тыс. деталей в �од;

— pасшиpение постав
и своей пpод�
ции, в
лючая
авто
омпоненты и а�pе�аты на пеpвичные 
онвейеpы
дp��их 
p�пных pоссийс
их и заp�бежных автопpоиз-
водителей. По бизнес-план� 2006 �. объем пpодаж
толь
о запасных частей должен составить 2,7 млpд.
p�б. (в 2005 �. он дости� 1,6 млpд. p�б.).

По pасчетам специалистов �же чеpез 1,5—2 �ода за-
вод должен выйти на �pовень без�быточности.

Основные напpавления pазвития пpоизводства 
автотpанспоpтных сpедств и автокомпонентов

В pаботе фоp�ма пpиняли �частие вед�щие 
оpпо-
pативные пpоизводители автомобилей и авто
омпо-
нентов, в том числе ОАО "АвтоВАЗ", ОАО "Севеp-
сталь-Авто", ОАО "Костpомс
ой завод "Мотоpдеталь",
ОАО "Завод Автопpибоp" (�. Владимиp), 
омпания
"Теnnесо а�томотив Евpопа Н. В."

В до�ладе Пpедседателя Совета диpе�тоpов ОАО "Ав-

тоВАЗ" В. В. Аpтя�ова "Пеpспе�тивы pазвития ле��ово�о

автомобилестpоения в Pоссийс�ой Федеpации" пpедстав-
лена стpате�ия pазвития фла�мана pоссийс
о�о автомо-
билестpоения, одно�о из 
p�пнейших пpоизводителей
ле�
овых автомобилей в Восточной Евpопе.

Стpате�ичес
ий план pазвития пpедпpиятия пpед-
пола�ает pеализацию 
омпле
са меp по оптимизации
использования имеющихся и созданию новых пpоиз-
водственных и сбытовых pес�pсов. Ключевым п�н
-
том плана является стpоительство за 3—4 �ода на теp-
pитоpии завода ново�о пpоизводственно�о 
омпле
са
мощностью 450—500 тыс. автомобилей в �од.
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Завод ведет pазpабот
� �нивеpсальной
платфоpмы, 
отоpая должна стать основой
для целой сеpии автомобилей 
лассов В, С, Д,
а та
же ново�о внедоpожни
а. Одновpеменно
планиp�ется pасшиpить модельный pяд на ба-
зе LADA KALINA (
�пе, ми
pовэн, полно-
пpиводный, бизнес-автомобиль). Сеpьезны
планы АвтоВАЗа по повышению инвестици-
онной пpивле
ательности и pост� �pовня 
а-
питализации, а та
же вниманию 
 ценным
б�ма�ам на заp�бежных фондовых биpжах.

До
ладчи
 отметил, что се�одня пpод�
-
ция АвтоВАЗа по-пpежнем� польз�ется �с-
тойчивым спpосом. Более то�о, pыночная по-
тpебность в автомобилях пpевосходит пpоиз-
водственные возможности завода и составля-
ет 1 млн 200 тыс. единиц.

В то же вpемя пpедпpиятие, 
а
 и весь pос-
сийс
ий автопpом, стал
ивается с сеpьезны-
ми пpоблемами. За последние пять лет доля
автомобилей LADA на вн�тpеннем pын
е со-

pатилась более чем на 10 %. Это пpямой pе-
з�льтат pаст�щей 
он
�pенции со стоpоны
иностpанных пpоизводителей (табл. 6).

На пpедпpиятии пpинимаются меpы для
сохpанения 
он
�pентоспособности пpод�
-
ции. Успешно pеализ�ется пpо�pамма сниже-
ния издеpже
. Для повышения 
ачества вы-
п�с
аемой пpод�
ции �жесточены тpебова-
ния 
 поставщи
ам. Внесены 
оppе
тивы в
оp�анизацию пpоизводства.

Генеpальный диpе�тоp ОАО "Костpомс�ой

завод "Мотоpдеталь" Ю. Э. Елисеев пpедста-

вил "Пpедложения по фоpмиpованию �онцеп-

ции pазвития совpеменно�о дви�ателестpоения

в Pоссии". По мнению до
ладчи
а, пpоизвод-
ство совpеменных дви�ателей, �довлетвоpяю-
щих тpебованиям ноpм Евpо-3, Евpо-4, долж-
но ос�ществляться лишь на основе �л�бо
ой

оопеpации с �з
оспециализиpованными
пpоизводителями авто
омпонентов. Необхо-
димо более шиpо
ое �частие отечественных
пpоизводителей 
омпонентов в pазpабот
е,
пpое
тиpовании, опытном пpоизводстве и

Т а б л и ц а  6

Автомобильный рыно� России в 2006 �.

Наименование 2005 @. 2006 @.

Доля автомобилей LADA, % 42 37
Доля автомобилей др�@их рос-
сийс�их маро�, %

8 5

Доля импортированных инома-
ро�, %

26 35

Доля иномаро�, произведенных 
в России, %

9 12

испытаниях новых дви�ателей и модеpниза-
ции с�ществ�ющих.

Для пpоизводства 
он
�pентоспособной
техни
и, дви�ателей и их 
омпонентов необ-
ходим дальнейший �пpощенный pежим им-
поpта техноло�ий и специально�о обоp�дова-
ния, а та
же �ос�даpственная поддеpж
а в об-
ласти нало�ово�о pе��лиpования (�точнение
отнесения pасходов на нематеpиальные а
ти-
вы и 
апитальные вложения).

С до�ладом "Взаимодействие с отечествен-

ными и заp�бежными паpтнеpами по ло�ализа-

ции пpоизводства автомобилестpоения" выст�-

пил �енеpальный диpе�тоp ОАО "Завод "Авто-

пpибоp" (�. Владимиp) А. А. Мельни�ов. Основ-
ное внимание до
ладчи
 �делил сит�ации в
отpасли по пpоизводств� авто
омпонентов,
сложившейся после пpинято�о Пpавительст-
вом в маpте 2005 �. Постановления № 116, 
о-
тоpое позволило 
омпаниям, за
лючившим
инвестиционные со�лашения и занятым пpо-
мышленной сбоp
ой автомобилей, беспо-
шлинно или с 3%-ной став
ой ввозить в Pос-
сию импоpтные 
омпле
т�ющие.

До
ладчи
 подpобно остановился на
пpа
ти
е �частия завода "Автопpибоp" в ло
а-
лизации пpоизводства авто
омпонентов для
автопpоизводителей, ос�ществляющих "пpо-
мышленн�ю" сбоp
�. Основные моменты:

— пеpвое �частие в пpое
те Фоpд Фо
�с
С170, pазвитие сотp�дничества чеpез �частие
в пpое
те Фоpд Фо
�с С307;

— использование опыта, совместно на
о-
пленно�о с фиpмой "Pобеpт Бош ГмбХ" пpи
pеализации пpое
та Фоpд, в ло
ализации
пpое
та Pено Ло�ан 
омпании "Автофpамос";

— освоение нетипичных для завода изде-
лий по запpос� ЗАО "ЗАЗ" для автомобиля
Шевpоле—Ланос;

— сотp�дничество с ОАО "Севеpсталь-Ав-
то" по пpое
т� 
омпании Фиат.

Названы та
же фа
тоpы, обеспечивающие
�спешн�ю ло
ализацию авто
омпонентов.

Основные из них:
— создание межф�н
циональных 
оманд,

�частие в 
омандах пpедставителей потpеби-
телей;

— составление подpобно�о плана-�pафи-

а, ма
симально �читывающе�о все pаботы
по пpое
т�;

— тщательный и подpобный FMEA, со�ла-
сованный с потpебителем;

— а
тивное маp
етин�овое сопpовождение
пpое
та;

— последовательное внедpение пpинци-
пов "Lean Production" 
а
 инстp�мента сни-
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жения издеpже
 и, 
а
 следствие, э
ономичес
ой пpи-
вле
ательности для потpебителей.

Глава Пpедставительства �омиссии "Тенне�о а�то-

мотив Евpопа Н. В." Д. О. Осипов в сообщении "Пpиход

иностpанных пpоизводителей �омпонентов �а� фа�тоp

повышения �он��pентоспособности pоссийс�о�о авто-

пpома" поделился опытом создания в Pоссии ло
аль-
ной инд�стpиальной базы по пpоизводств� вып�с
ных
систем 
 автомобилям 
а
 pоссийс
их, та
 и иностpан-
ных пpоизводителей. До
ладчи
 затpон�л а
т�альные
вопpосы на�чно-техничес
о�о, маp
етин�ово�о, юpи-
дичес
о�о и финансово�о обеспечения иностpанных по-
тенциальных пpоизводителей 
омпле
т�ющих для pос-
сийс
о�о автопpома. Пpиятной неожиданностью для
pоссийс
их �частни
ов Фоp�ма стала оцен
а до
ладчи-

а: "Потенциал отечественно�о автопpома очень высо
 —

а
 по �pовню техноло�ичес
ой мысли, та
 и по возмож-
ном� обеспечению 
ачества".

Основные итоги

Pез�льтаты pаботы фоp�ма по
азали, что pоссий-
с
ое автомобилестpоение имеет достаточно высо
ий

потенциал и хоpошие пеpспе
тивы дальнейше�о pаз-
вития.

Были пpедставлены мнения вед�щих отечествен-
ных и западных специалистов по 
лючевым вопpо-
сам, влияющим на pазвитие, инвестиционный 
ли-
мат и pе��лиpование автомобильной пpомышленно-
сти Pоссии.

С�щественно повысилось внимание 
 pоссийс
им
автомобильным пpоблемам со стоpоны �ос�даpствен-
ных и pе�иональных оp�анов �пpавления.

Фоp�м способствовал объединению �силий пpед-
ставителей �ос�даpственной власти и бизнесменов,
�ченых и инвестоpов, пpомышленни
ов и пpедпpини-
мателей в фоpмиpовании цивилизованной бизнес-
сpеды, способств�ющей выpабот
е со�ласованных pе-
шений в области э
ономичес
о�о и техничес
о�о со-
тp�дничества и дальнейше�о pазвития автомобильно�о
pын
а в Pоссии.

Мно�ие из пpедложенных на фоp�ме меp pе
омен-
довано �честь в pам
ах дополнительной пpа
тичес
ой
pеализации пpиоpитетных задач на сpеднесpочн�ю и
дол�осpочн�ю пеpспе
тив� по �стойчивом� pазвитию
автомобильной пpомышленности PФ и ее инте�pации
в миpов�ю э
ономи
�.

ОПТИМИЗАЦИЯ НА ВСЕХ УPОВНЯХ

На "КАМАЗе" пpодолжается pабота по внедpе-
нию системы "Беpежливо�о пpоизводства". Очеpед-
ным объе
том пpиложения сил стала та
 называе-
мая "новая база УСП".

Се�одня на балансе "КАМАЗа" — более 1900 �а
земли. Часть ее находится под pазличными объе
-
тами незавеpшенно�о стpоительства и постепенно
ветшающе�о за мно�ие �оды "пpостоя". Ка
ов б�-
дет поpтpет "КАМАЗа" чеpез 5—6 лет в е�о наибо-
лее 
омпа
тном виде, станет известно, 
о�да за-

ончится pазpабот
а пpое
та pеинжиниpин�а
с �частием одной из заp�бежных фиpм. Но под�о-
товительная pабота по освобождению ставших
лишними для 
омпании теppитоpий и пpоизводст-
венных площадей с послед�ющей их pеализацией
идет полным ходом.

На бывшей базе �пpавления смежных пpоиз-
водств дол�ое вpемя pаспола�ался депаpтамент за-

�по
 и ло�исти
и, пеpеехавший затем в "пеpиметp".
База общей площадью 16 �а была пеpевалочной, в ней
35 тыс. м2 занимали с
ладс
ие помещения и пpоиз-
водственные площад
и с обоp�дованием. Сюда пе-
pед отпpав
ой на пpоизводство сте
ались и мате-
pиалы, и 
омпле
т�ющие изделия. Pабота по очист-

е базы УСП началась в 
онце о
тябpя 2006 �., после

поp�чения исполнительно�о диpе
тоpа "КАМАЗа"
Васила Каюмова.

С
лады — в хоpошем состоянии, пpа
тичес
и не
тpеб�ют pемонта, их �добное pасположение должно
пpивлечь б�д�щих аpендатоpов и по
�пателей. На
базе по
а остается большое 
оличество таpы — о
о-
ло 5 тыс. единиц. Еще 2,5 тыс. отпpавлены на pемонт
после очист
и базы обоp�дования. Поэтом� недос-
тат
а в таpе � "КАМАЗа" не б�дет.

Кстати, японцы, внедpяя свое новшество на
Toyota, начинали именно с �боp
и теppитоpии и по-
мещений. И "КАМАЗ", избавляясь от нен�жных pе-
с�pсов, постепенно становится чище и "пpозpач-
нее". В со�ласованных действиях депаpтаментов по
�пpавлению собственностью, за
�по
 и ло�исти
и,
�пpавления пpоизводством, 
ооpдинации и пpо-
мышленной безопасности — �аpантия pеализации
намеченных целей "Беpежливо�о пpоизводства".

"КАМАЗ" планомеpно �меньшает за
онсеpви-
pованные площади и запасы ТМЦ, �величивая обо-
pачиваемость своих сpедств. Оптимизиp�я поп�тно
и затpаты, и нало�и, чтобы бpемя и соотношение тех
и дp��их стало сопоставимым с pеальными объема-
ми пpоизводства и пpодаж пpод�
ции, та
им же,

а
 � вед�щих миpовых 
омпаний отpасли.

Пресс-центр "КАМАЗ"
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На эти и дp��ие вопpосы, опpеделяющие
совpеменное состояние и пеpспе
тивы pазви-
тия техноло�ии отечественно�о автомобиле-
стpоения после четыpех лет pеализации "Кон-
цепции pазвития автомобильной пpомыш-
ленности Pоссии на пеpиод до 2010 �ода" и
действ�юще�о Федеpально�о за
она № 184-
03 от 27 де
абpя 2002 �. "О техничес
ом pе��-
лиpовании", должны были пол�чить ответы
�частни
и 4-�о Кон�pесса техноло�ов автомо-
билестpоения, 
отоpый состоялся 30 ав��ста
2006 �. в МВЦ "Кpо
�с Э
спо".

Кон�pесс пpошел в pам
ах деловой пpо-
�pаммы Мос
овс
о�о Межд�наpодно�о Авто-
мобильно�о Салона "Автосалон—2006".

В pаботе 
он�pесса пpиняло �частие pе-

оpдное за всю истоpию это�о меpопpиятия
число �частни
ов — свыше 100 вед�щих оте-
чественных и заp�бежных специалистов авто-
пpома и смежных отpаслей. На 
он�pессе бы-
ло засл�шано 18 до
ладов, сообщений и пpе-
зентаций о совpеменном состоянии и тенден-
циях pазвития техноло�ий и матеpиалов для
автомобильной пpомышленности.

Для пpедпpиятий автомобилестpоения и
машиностpоения обс�ждаемые пpоблемы
явились чpезвычайно а
т�альными в свете
монитоpин�а и 
онтpоля за �твеpжденным

Минпpомэнеp�о PФ пpи
азом от 22 июля
2005 �. № 214 "Планом меpопpиятий по pеа-
лизации в сpеднесpочной пеpспе
тиве
(2005—2008 ��.) пpиоpитетных задач, пpед�-
смотpенных Концепцией pазвития автомо-
бильной пpомышленности Pоссии".

Все выст�пления, пpозв�чавшие на 
он-
�pессе, были с�p�ппиpованы в pам
ах Пле-
наpной сессии и тpех се
ций в зависимости
от напpавлений техноло�ии автомобиле-
стpоения.

Пленаpная сессия

На сессии были пpедставлены до
лады pя-
да федеpальных оp�анов исполнительной
власти, Минпpомэнеp�о Pоссии, а та
же от-
pаслевых общественных оp�анизаций — НП
"Объединение автопpоизводителей Pоссии" и
НО "НАПАК".

Кон�pесс от�pылся до�ладом зам. диpе�тоpа

Депаpтамента пpомышленности Минпpомэнеp�о

Pоссии Н. Т. Соpо�ина "Пpо�pамма pеализации

Концепции pазвития автомобильной пpомыш-

ленности Pоссии на пеpиод 2005—2008 �одов".

До
ладчи
 отметил, что в соответствии с
Концепцией в сpеднесpочный пеpиод необ-
ходимо было pешить задач� выхода pоссий-

ТЕХНОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
НАЦИОНАЛЬНОГО 
АВТОМОБИЛЕСТPОЕНИЯ

ПО ИТОГАМ 4-ГО
КОНГPЕССА ТЕХНОЛОГОВ АВТОМОБИЛЕСТPОЕНИЯ

ИНФОPМАЦИОННО- АНАЛИТИЧЕСКИЙ ОБЗОP

Какова госудаpственная политика в области автомобилестpоения на ближайший и сpед�

несpочный пеpиоды?

Какова "аpхитектуpа" технологии автомобилестpоения?

Каковы пути комплексного обеспечения качества в сфеpах пpоизводства и тех�

нологии?

Каковы конкpетные пpиоpитетные напpавления совpеменной техноло�

гии и пpогpессивных матеpиалов в области автомобилестpоения?

Насколько эффективны пpоцессы интегpации пpоизводителей и 

потpебителей технологического обоpудования, матеpиалов и ин�

стpументов в отечественном автомобилестpоении?

Е. С. Добpинский, 
Центp экспеpтных 
пpогpамм ВОК;
В. А. Сеин; 
Аналитический 
центp ОАО
"АСМ-холдинг"



с
о�о автопpома на новый 
ачественный �pо-
вень. В частности, сpеди пpиоpитетных задач
2006—2008 ��. до
ладчи
 отметил след�ющие:

— повышение доли высо
отехноло�ичных
и на�
оем
их пpоизводств по вып�с
� авто-

омпонентов ново�о по
оления;

— pазpабот
а меp по таpифном� и нета-
pифном� pе��лиpованию автомобильно�о
pын
а Pоссии с �четом �словий возможно�о
вст�пления в ВТО;

— 
аpдинальное обновление на�чно-ис-
следовательс
ой базы и пpоведение НИОКP
по созданию новых пеpспе
тивных 
онстp�
-
ций автомобилей и авто
омпонентов.

Вед�щими отечественными бизнес-стp�
-
т�pами pазpаботаны пеpспе
тивные планы
pазвития пpоизводства: ОАО "АвтоВАЗ",
ОАО "КАМАЗ", ОАО "ЗИЛ", ОАО "AЗ Уpал"
и дp. Обеспечен в 2005 �. pост пpоизводства
автоб�сов сpедне�о, большо�о и особо боль-
шо�о 
лассов. В 2 pаза больше вып�щено
тpоллейб�сов по сpавнению с 2004 �.

Вместе с тем, в до
ладе отмечаются и тp�д-
ности, с 
отоpыми стал
ивается отpасль.
В 2005 �. из�отовлено 1068 тыс. шт. ле�
овых
автомобилей, что на 3,9 % ниже вып�с
а 2004 �.
Пpоизводство ле�
овых автомобилей ГАЗ
снизилось на 21,5 %, УАЗ — на 6,4 %, СеАЗ —
на 31,8 %, ОАО "ЗМА" — на 26,6 %. Это свя-
зано, по мнению до
ладчи
а, со снятием с
пpоизводства �стаpевших моделей.

Сpеди меp �ос�даpственной поддеpж
и
отечественно�о автомобилестpоения до
лад-
чи
 отметил:

— �твеpждение Пpавительством PФ 29 мая
2006 �. № 781-p новой пpо�pаммы pазpабот
и
техничес
их pе�ламентов, позволяющих
�честь тpебования безопасности по всем�
жизненном� ци
л� изделий автомобильной
техни
и;

— �точнение пpоцед�pы сеpтифи
ации
тpанспоpтных сpедств по схеме малых паpтий
(внесение изменений в "Пpавила по пpоведе-
нию pабот в системе сеpтифи
ации механи-
чес
их тpанспоpтных сpедств и пpицепов");

— под�отов
а изменений и дополнений
в совместный пpи
аз Минэ
ономpазвития
Pоссии, Минпpомэнеp�о Pоссии, Минфина
Pоссии от 15 апpеля 2005 �. № 73/81/58н
"О поpяд
е, опpеделяющем понятие "пpо-
мышленная сбоp
а" и pяд дp��их меp.

Пpедла�аемые меpопpиятия по pазвитию
автомобилестpоения нацелены на сохpане-
ние за отечественными пpоизводителями и
пpоизводителями иномаpо
 на теppитоpии

Pоссии более 50 % pын
а автомобильной тех-
ни
и с �величением э
споpта пpод�
ции до
30 % обще�о объема вып�с
а. Это позволит
обеспечить с �четом занятых в смежных от-
pаслях пpомышленности дополнительное 
о-
личество pабочих мест.

Гос�даpственной полити�е в области стан-

даpтизации пpод��ции автостpоения был по-

священ та�же до�лад исполнительно�о диpе�-

тоpа НП "ОАP" И. А. Коpов�ина "Особенности

пpименения федеpально�о за�она "О техниче-

с�ом pе��лиpовании" в автомобильной пpо-

мышленности", вст�пивше�о в сил� с 1 июля
2003 �. № 184-ФЗ. До
ладчи
 считает, что
�
азанный за
он пpи е�о pеализации заб�
со-
вал в pез�льтате несоответствия в пpавовом
поле отдельных положений, pазpыва межд�
техничес
ими pе�ламентами и стандаpтами.
Пpедла�ается в возможно 
оpот
ий сpо
 вне-
сти pяд пpинципиальных изменений в за
он.
Сpеди них:

— в статью 7 в части необходимости ссыл-

и на национальные стандаpты;

— в статью 10 в части пpинятия специаль-
ных техничес
их pе�ламентов Постановлени-
ем Пpавительства PФ без о�pаничения сpо
а
их действия;

— в статью 46 в части возможности внесе-
ния оp�анами федеpальной исполнительной
власти изменений и дополнений в действ�ю-
щие национальные стандаpты и дp��ие ноp-
мативно-техничес
ие до
�менты до введения
в действие соответств�ющих техничес
их
pе�ламентов;

— ис
лючить из сфеpы действия за
она
пpоцессы пpоизводства, та
 
а
 тpебования 

пpоцессам пpоизводства должны опpеделять-
ся за
онодательством об охpане тp�да и об ох-
pане о
p�жающей сpеды.

В до�ладе �ен. диpе�тоpа ООО "Автомо-

бильный завод "Алтай" (�. Бийс�) В. М. Веpтип-

pахова "Pазвитие автосбоpочно�о пpоизводства

внедоpожни�ов импоpтно�о пpоизводства �а�

мощный фа�тоp pазвития автомобильной

пpомышленности Pоссии" освещены фа
то-
pы, сдеpживающие полноценное pазвитие
и становление автосбоpочных пpоизводств в
Pоссии.

Пpод�
товый pяд завода "Алтай" в
лючает
сбоp
� четыpех модифи
аций джипа-�нивеp-
сала и джипа-пи
апа "Адмиpал", джипа-�ни-
веpсала "Шатл", а та
же самосвала "Алтай
3310". Все они собиpаются из 
омпле
т�ю-
щих известных автопpоизводителей (KIA,
MITSUBISHI, FAW).
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По мнению до
ладчи
а, из �ос�даpствен-
ных меp, целесообpазных для пpинятия Пpа-
вительством, след�ет в пеpв�ю очеpедь pе
о-
мендовать след�ющие:

— создание вы�одных �словий для инве-
стиpования сpедств в данный вид автомоби-
лестpоения 
а
 для отечественных инвесто-
pов, в том числе бан
ов (в настоящее вpемя
пpедла�аются лишь 
оммеpчес
ие 
pедиты со
став
ой не менее 14 % в �од), та
 и для заp�-
бежных;

— содействие федеpальных оp�анов �пpав-
ления созданию автосбоpочных пpоизводств
внедоpожни
ов п�тем пpедоставления тамо-
женных ль�от для ввоза импоpтных 
омпле
-
т�ющих и снижения с�ществ�ющих ставо

нало�ообложения;

— создание в составе Минпpомэнеp�о PФ
пpи Депаpтаменте пpомышленности испол-
нительно�о оp�ана — Комитета по pазвитию
автомобилестpоения.

Секционная часть конгpесса

откpылась сессией

"Системы обеспечения качества 

пpоизводства и технологии"

Важная тема техноло�ичес
о�о 
ачества
в �словиях массово�о пpоизводства поднята
в до�ладе начальни�а техноло�ичес�о�о отдела

ОАО "АвтоВАЗ" А. В. Здобнова "Инфоpмаци-

онная система "Внедpение пpовеp�и (а�дит)

техноло�ичес�их пpоцессов (ВПТП)".
В объединении pазpаботана и ф�н
циони-

p�ет эффе
тивная инфоpмационная система
пpоведения пpовеpо
 техноло�ичес
их пpо-
цессов, позволяющая опеpативно пол�чать
инфоpмацию о pаботе заpе�истpиpованных в
ней пользователей.

Система фоpмиp�ет восемь выходных
фоpм а�дита. Сpеди них:

— по
ваpтальные �pафи
и пpовеpо
 I и II
�pовней (основные и ТСО);

— ежемесячные и �одовые отчеты и планы
по пpоведенным пpовеp
ам;

— свод
и по меpопpиятиям с соpванными
сpо
ами исполнения и 
оppе
тиp�ющими
меpопpиятиями и дp��ие сведения.

К настоящем� вpемени заpе�истpиpовано
о
оло 400 пользователей из 19 техноло�иче-
с
их и пpоизводственных подpазделений.

Пpоблемам выpабот
и pе�ламентов 
 ин-
д�стpиальным pемонтным техноло�иям по-
священо сообщение пpедставителя Pе�ио-

нально�о Союза автотpанспоpтни�ов К. Л. Гав-

pилова на тем� "Пpое�т техничес�о�о pе�ла-

мента "О тpебованиях безопасности пpи техни-

чес�ом обсл�живании и pемонте автотpанс-

поpтных сpедств". До
ладчи
 считает обяза-
тельным в
лючение в под�отавливаемый тех-
ничес
ий pе�ламент специально�о pаздела,
посвященно�о pемонт� дви�ателей. В содеp-
жательн�ю часть �
азанно�о pаздела пpедла-
�ается в
лючить техноло�ичес
�ю последова-
тельность опеpаций техноло�ичес
о�о пpо-
цесса по pемонт� дви�ателей и тpебования 

наличию и соответствию техноло�ичес
о�о
обоp�дования совpеменным тpебованиям по
э
оло�ии и дол�овечности pаботы АТС.

Станки, обоpудование и инстpументы

Пpедставитель Pоссийс
ой ассоциации
"Стан
оинстp�мент" — диpе
тоp по связям
с пpомышленностью и �осстp�
т�pами
Н. П. Юден
ов в пpезентационном до
ладе
"Обоp�дование, инстp�мент и �сл��и для совеp-

шенствования техноло�ичес�их пpоцессов в ав-

томобилестpоении, пpедла�аемые ассоциацией

"Стан�оинстp�мент" пpедставил инновацион-
ные pазpабот
и вед�щих отечественных стан-

остpоительных и инстp�ментальных заводов
пpименительно 
 специфи
е автостpоения.
Пpедложен шиpо
ий спе
тp новейше�о авто-
матизиpованно�о высо
опpоизводительно�о
обоp�дования и инстp�мента, полностью со-
ответств�ющих совpеменным тенденциям
pазвития пpоцессов обpабот
и металлов.

Ассоциация pе
оменд�ет сотp�дничать
пpедпpиятиям автопpома с сетью созданных
pе�иональных центpов техноло�ичес
о�о pаз-
вития (PТЦ), 
отоpые фоpмиp�ются, 
а
 пpа-
вило, на одном из машиностpоительных
пpедпpиятий pе�иона для техничес
о�о пеpе-
оснащения на базе совpеменных техноло�ий
с�ществ�юще�о паp
а металлообpабатываю-
ще�о обоp�дования высо
опpоизводитель-
ным на�
оем
им обоp�дованием.

Пpед�сматpивается та
же пpоведение мо-
деpнизации и pемонта с�ществ�юще�о паp
а
на базе совpеменных 
омпле
т�ющих и ЧПУ.
Для pешения финансовых пpоблем за
азчи-

ом пpи из�отовлении обоp�дования и е�о
pеализации ассоциацией пpедла�аются pаз-
личные ваpианты, в
лючая лизин� (чеpез

омпанию "Машлизин�"), ль�отные 
pедиты
(с "Pоссийс
им бан
ом pазвития"). Ассоциа-
ция за
лючила со�лашения с 18 pе�ионами
Pоссии о сотp�дничестве, позволяющие с по-
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мощью администpаций пол�чать pазличные ль�оты и
пpефеpенции.

В за
лючение до
ладчи
 отметил, что ассоциация

pайне заинтеpесована в том, чтобы заводы автомо-
бильной пpомышленности оснащались отечествен-
ным техноло�ичес
им обоp�дованием.

Pазpабот
ам в области эффе
тивно�о pеж�ще�о
инстp�мента и техноло�ичес
ой оснаст
и был посвя-
щен до
лад зам. начальни
а отдела инстp�менталь-
но�о пpоизводства ОАО "АвтоВАЗа" А. Н. Яpцева

"Пpименение �ни�альных техноло�ий ва���мно�о ионно-

плазменно�о напыления (TiN, TiAIN, TiCN) на pабочие

повеpхности металлоpеж�ще�о инстp�мента и оснаст�и".

До
ладчи
 сообщил о начале pаботы в 2005 �. Центpа
�пpочняющих техноло�ий, оснащенно�о совpемен-
ным обоp�дованием миpово�о �pовня. В частности,
обоp�дование позволило внедpить техноло�ии мно�о-
слойных по
pытий из нитpидов, 
аpбидов, 
аpбо-
нитpидов т��оплав
их элементов с возможностью
пpоведения пpедваpительно�о дифф�зионно�о насы-
щения (ионно-плазменно�о азотиpования), а та
же
освоить техноло�ии, позволяющие 
онденсиpовать
по
pытия в бес
апельном pежиме.

Пpименение этих техноло�ий, по исследованиям
заводс
их специалистов, дало возможность повысить
стой
ость чеpвячных фpез, холодноштампово�о ин-
стp�мента в 2 pаза по сpавнению с сеpийным обоp�-
дованием. В ближайших планах pаботы центpа pас-
шиpение номен
лат�pы обpабатываемо�о инстp�-
мента (осево�о, пpотяжно�о, литейной оснаст
и и
дp��ое).

Компле
сные pешения обpабот
и вед�щих деталей
дви�ателей и автомобилей (
оленчатых и pаспpедели-
тельных валов, бло
ов цилиндpов, валов и шестеpен,
тоpмозных дис
ов, деталей ШPУСов) с пpименением
шиpо
ой номен
лат�pы высо
опpоизводительно�о

омпле
тно�о pеж�ще�о твеpдосплавно�о инстp�-
мента и оснаст
и пpедла�аются в пpезентационном
до�ладе начальни�а отдела маp�етин�а ООО "Сан-

дви�" М. П. Беляева "Совpеменные техноло�ии метал-

лообpабот�и и металлоpеж�щий инстp�мент для автомо-

бильной пpомышленности". По мнению специалистов
ООО "Сандви
", толь
о за счет повышения pежимов
pезания пpи пpименении твеpдосплавно�о инстp�мен-
та с техноло�ией Sandvik Coromant дости�ается сниже-
ние себестоимости из�отовления одной детали не ме-
нее чем на 15 %.

До
ладчи
 пpедставил новый �нивеpсальный
сплав GC4225 для то
аpной обpабот
и стальных дета-
лей, сплав СоrоМill 365 для обpабот
и ч���на, а та
же
совpеменные 
ассетные 
онстp�
ции семейства тоp-
цовых фpез для чеpновой и пол�чистовой обpабот
и
стали, алюминия и ч���на.

Совpеменные технологии

и пpогpессивные матеpиалы

Сессия от
pылась выст�плением одно�о из p�
ово-
дителей Центpа сбоpочных 
омпле
тов (ЦСК) ОАО

"АвтоВАЗ" А. Ю. Ч�маева на тем� "Совpеменные техно-

ло�ии пpоизводства и поставо� сбоpочных �омпле�тов

автомобилей LADA". Специалисты ОАО "АвтоВАЗ" на
основе из�чения миpово�о опыта оp�анизации сбоpоч-
ных пpоизводств 
а
 вида товаpной пpод�
ции pазpа-
ботали и pеализовали внешнюю сбоp
� автомобилей
LADA на базе совpеменных техноло�ий в зависимости
от степени собpанности автомобиля. Пpи этом спе-
циалистами ВАЗа были pешены оp�анизационно-тех-
ничес
ие и э
ономичес
ие вопpосы. Сpеди них тести-
pование пpоизводства и оp�анизация поставо
 сбоpоч-
ных 
омпле
тов; сдача, обpабот
а и с
ладиpование

омпле
тов; тpансфеp таpы, использ�емой в техноло-
�ичес
ой цепоч
е, из�отовление и пеpевоз
и 
омпле
-
т�ющих сбоpочных 
омпле
тов; достав
а 
омпле
-
т�ющих сбоpочных 
омпле
тов на автосбоpочные
пpедпpиятия и дp��ие вопpосы.

На се�одняшний день ОАО "АвтоВАЗ" ос�ществля-
ет постав
и сбоpочных 
омпле
тов LADA на базе 
�-
зова на 10 автосбоpочных пpедпpиятий в Pоссии, дp�-
�их стpанах СНГ и дальнем заp�бежье (см. таблиц�).

Модельный pяд собиpаемых вне основной площад-

и автомобилей в
лючает в себя "
ласси
�" (автомоби-
ли ВАЗ-21043, ВАЗ-2107), автомобиль ВАЗ-21093/99,

Гео�pафия поставо� сбоpочных �омпле�тов
автомобилей LADA (на 2006 �.)

Номер 
по по-
ряд��

Название автосборочных 
предприятий Страна/@ород

1 "С�пер Авто" Россия/Тольятти

2 ЗАО "ВАЗ интерСервис" 
(ВИС) Россия/Тольятти

3 "Мотори�а" Россия/Тольятти

4 СП "GM-AVTOVAZ" Россия/Тольятти

5 ОАО "ИжМашАвто" Россия/Ижевс�

6 ОАО "Л�АЗ" У�раина/Л�ц�

7 ОАО "Кременч�@с�ий ав-
тосборочный завод" У�раина/Кременч�@

8 ЗАО "Запорожс�ий 
автомобильный завод" У�раина/Запорожье

9 ЗАО "АЗИА АВТО" Казахстан

10 Автосборочное 
предприятие Е@ипет/Каир
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семейство ВАЗ-2110, автомобили типа 4 Ѕ 4,
а та
же целый pяд специальных автомоби-
лей на базе автомобилей LADA (пи
ап, ми-
ни�p�зови
, автомобиль с
оpая помощь,
LADA-Пpемьеp и дp��ие).

Все�о в 2006 �. должно быть поставлено на
автосбоpочные пpедпpиятия о
оло 137 тыс.
автомобилей "LADA" в pазобpанном виде, а
та
же 11,5 тыс. силовых а�pе�атов LADA для
сбоp
и автомобилей "О
а".

Маp
етин�овые пpедложения автосбо-
pочных пpедпpиятий в пеpспе
тивном плане
поставо
 сбоpочных 
омпле
тов "LADA" ох-
ватывают новые pын
и. Сpеди них: Бpазилия,
Иоpдания, Индия, Йемен, К�ба, Китай. По-
став
и сбоpочных 
омпле
тов остаются од-
ной из основных частей стpате�ичес
о�о pаз-
вития ОАО "АвтоВАЗа" с целью ма
сималь-
но�о �довлетвоpения спpоса и pасшиpения
доли своей пpод�
ции на pазличных pын
ах.
По оцен
ам специалистов в автомобиле-
стpоении этот вид товаpной пpод�
ции со-
ставляет не менее 55 % обще�о стоимостно�о
объема миpово�о машиностpоительно�о pын-

а межд�наpодной тоp�овли.

С до�ладом "Оптимизация техноло�ичес�их

пpоцессов сбоp�и автомобилей с использовани-

ем инфоpмационных техноло�ий" выст�пил

специалист ОАО "АвтоВАЗ" А. Ю. Вол�овин-

с�ий.

Pазpаботанные методоло�ия и инфоpма-
ционная система, в
лючающие pазличные
пpи
ладные пpо�pаммы, позволяют в pежиме
pеально�о вpемени пpое
тиpовать оптималь-
ные техноло�ичес
ие пpоцессы (опеpацион-
ные 
аpты и 
аpты ци
лов обpабот
и) сбоp
и
с pасчетом ноpмативов и ноpм вpемени пpи-
менительно 
 
он
pетной сбоpочной линии,
�част
�, пpоизводств�.

Общая схема инфоpмационной системы
состоит из четыpех основных бло
ов: pазpа-
бот
и техноло�ичес
о�о пpоцесса, ноpмиpо-
вания, pасчетов ноpмативов вpемени и оp�а-
низационно-техноло�ичес
о�о обеспечения
сбоpочных опеpаций.

Пpименение инфоpмационной системы
позволило сделать pабот� по фоpмиpованию
техноло�ичес
их пpоцессов и их оптимиза-
ции более 
ачественной с достижением же-
лаемо�о pез�льтата и с наименьшими издеpж-

ами по вpемени.

Пpоблемам обеспечения техноло�ичес
о-
�о 
ачества автомобильных деталей, внедpе-
ния pяда инновационных техноло�ий и мате-
pиалов были посвящены выст�пления пpед-
ставителей pяда на�чных оp�анизаций:
"Пpеим�щества и пеpспе
тивы пpименения
лазеpно-световой обpабот
и" (Г. М. Але
се-
ев, ОАО "НИИТавтопpом"), "Совpеменные
техноло�ичес
ие и оp�анизационные pеше-
ния в автомобилестpоении" (Д. А. Ло
тев,
ЗАО "ИТЦ Технополис"), "Каpбиды титана
и 
pемния, их модифи
ации и области пpи-
менения в 
онстp�
циях машин" (В. И. Каp-
цев, ЗАО "Диаpим-Б", ОАО "НИИТавто-
пpом") и дp��ие.

Мнения заp�бежных pазpаботчи
ов и пpо-
изводителей обоp�дования, техноло�ии, ин-
стp�мента и матеpиалов в своих пpезентаци-
онных выст�плениях изложили пpедставите-
ли pяда заp�бежных и совместных фиpм —
"Mezservis spol. S.r.o.", Чехия (Испытательные
стенды с динамометpами постоянно�о то
а и
асинхpонными динамометpами. Баpабанные
испытательные стенды); HENKEL TECH-
NOLOGIES, Геpмания (Пpод�
ты, техноло-
�ии и матеpиалы для автомобилестpоения);
ЗАО "АDВинжиниpин�" — дистpибьютеp

омпании ATLAS COPCO, Швеция (Интел-
ле
т�альные �ай
овеpты в сбоpочном пpоиз-
водстве); 
омпания САННЕН, США (Совpе-
менное обоp�дование для pемонта ДВС).

* * *

Главным ито�ом Кон�pесса техноло�ов
явились выpаботанные pе
омендации, 
ото-
pые пpедстоит �честь автомобилестpоителям
в ходе последовательной pеализации "Кон-
цепции pазвития автомобильной пpомыш-
ленности Pоссии".

Участни
ами 
он�pесса поддеpжано пpед-
ложение ОАО "АСМ-холдин�" и НП "Объеди-
нение автопpоизводителей Pоссии" (ОАP) с
пpивлечением заинтеpесованных оp�аниза-
ций, пpедпpиятий и ведомств пpовести юби-
лейный 5-й Кон�pесс техноло�ов автомоби-
лестpоения и 4-ю Межд�наpодн�ю специали-
зиpованн�ю выстав
� "Автомобильные тех-
ноло�ии и матеpиалы — "АТиМ-2007" с 14 по
17 февpаля 2007 �. в pам
ах Межд�наpодно�о
автомеханичес
о�о салона—2007" в Меж-
д�наpодном выставочном центpе "Кpо
�с
Э
спо".



ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВТОМОБИЛЯ

ПУСК ДВИГАТЕЛЯ

Пуск двигателя без подогpева

П�с
 холодно�о дви�ателя пpи темпеpат�pе выше
0 °C надо пpоводить в та
ой последовательности.

1. Установить в нейтpальное положение pыча�
�пpавления 
оpоб
ой пеpедач.

2. Установить p�ч
� тя�и останова дви�ателя в pа-
бочее положение.

3. Установить p�ч
� тя�и p�чной подачи топлива в
положение минимальной подачи.

4. Под
ачать топливо p�чным топливопод
ачи-
вающим насосом (после нес
оль
их с�то
 стоян
и).

5. В
лючить а

�м�лятоpн�ю батаpею.
6. В
лючить пpибоpы повоpотом 
люча вы
люча-

теля в пеpвое положение.
7. Нажать до �поpа на педали подачи топлива и

сцепления.
8. В
лючить стаpтеp, повеpн�в 
люч вы
лючателя

стаpтеpа во втоpое нефи
сиpованное положение.
9. Ка
 толь
о дви�атель начнет pаботать, отп�с-

тить 
люч вы
лючателя стаpтеpа и педаль сцепления.
Если дви�атель не п�с
ается, �
азанные опеpации

след�ет повтоpить. Повтоpное в
лючение стаpтеpа воз-
можно после возвpата 
люча в исходное положение.

Пpодолжительность непpеpывной pаботы стаpте-
pа не более 15 с. Повтоpно в
лючить стаpтеp для п�с-

а дви�ателя можно толь
о после пеpеpыва в 1 мин.
Если после тpех попыто
 дви�атель не начнет pабо-
тать, след�ет найти и �стpанить неиспpавность. Не
pе
оменд�ется pабота дви�ателя на холостом ход� бо-
лее 15 мин.

После п�с
а надо пpо�pеть дви�атель пpи частоте
вpащения 
оленчато�о вала, не пpевышающей
1000 мин–1, до начала е�о �стойчивой pаботы.

Пуск холодного двигателя с помощью ЭФУ

Для обле�чения п�с
а пpи темпеpат�pах ниже 0 °C
и пpи более высо
их темпеpат�pах в сл�чае затp�дни-
тельно�о п�с
а дви�ателя pе
оменд�ется использо-
вать эле
тpофа
ельное �стpойство (ЭФУ). Для п�с
а
холодно�о дви�ателя с помощью ЭФУ необходимо:

1. Убедиться в наличии дизельно�о топлива в бач-

е ЭФУ. Запpещается заливать в бачо� эле�тpофа-

�ельно�о �стpойства бензин и дp��ие ви-

ды топлива, �pоме дизельно�о.

2. Выполнить опеpации 1—6 пpе-
дыд�ще�о подpаздела.

3. Нажать на 
ноп
� вы
лючателя
ЭФУ и �деpживать ее до за�оpания си�-
нализатоpа, 
отоpый должен за�оpеть-
ся пpимеpно чеpез 40—120 с после на-
жатия.

4. После за�оpания си�нализатоpа
нажать на педаль подачи топлива и пе-
даль сцепления, повеpн�ть 
люч вы-

лючателя стаpтеpа в нефи
сиpованное
положение (т. е. в
лючить стаpтеp), не
отп�с
ая 
ноп
� вы
лючателя.

5. Ка
 толь
о дви�атель начнет pа-
ботать, отп�стить 
люч вы
лючателя
стаpтеpа, а 
ноп
� вы
лючателя ЭФУ
�деpживать до тех поp, по
а pабота
дви�ателя не станет �стойчивой, но не
более 1 мин и плавно отп�стить педаль
сцепления.

Если дви�атель не п�стился, надо
чеpез 1—2 мин повтоpить �
азанные
опеpации.

Пуск холодного двигателя с помощью 
пpедпускового подогpевателя

Пpи темпеpат�pах ниже мин�с 15 °C
pе
оменд�ется пользоваться жид
ост-
ным подо�pевателем дви�ателя, 
ото-
pый �станавливается на автомобиль по
особом� за
аз�.

Для п�с
а холодно�о дви�ателя с
помощью подо�pевателя ПЖД-8 надо
выполнить след�ющее:

в
лючить а

�м�лятоpн�ю батаpею;
от
pыть 
pан отопителя 
абины;
в
лючить подо�pеватель, нажав на


ноп
� вы
лючателя 3 (pис. 1). Пpи
этом должен за�оpеться си�нализатоp 5;

пpи
pыть наполовин� 
pан отопи-
теля 
абины;

пpо�pеть дви�атель подо�pевателем
до темпеpат�pы охлаждающей жид
о-
сти не ниже 40 °C. Вpемя пpо�pева, по-

АВТОМОБИЛЬ ЗИЛ-433180
И ЕГО МОДИФИКАЦИИ

(Пpодолжение. Начало см. ж�pн. "Гp�зови� &" 2006 �., № 7—12)
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сле 
отоpо�о можно пpист�пить 
 п�с
� дви-
�ателя, зависит от темпеpат�pы наp�жно�о
возд�ха;

от
pыть 
pан отопителя 
абины полно-
стью; 

вы
лючить подо�pеватель и п�стить дви-
�атель, 
а
 �
азано выше.

Останов двигателя

Пеpед остановом дви�ателя след�ет дать
ем� поpаботать в течение 3—5 мин сначала на
сpедней, а затем на минимальной частоте
вращения холосто�о хода для снижения тем-
пеpат�pы охлаждающей жид
ости, масла и
т�pбо
омпpессоpа.

Для останова дви�ателя надо отп�стить пе-
даль подачи топлива и вытян�ть полностью
p�ч
� тя�и останова.

После останова дви�ателя н�жно веpн�ть
p�ч
� тя�и в исходное положение и вы
лю-
чить пpибоpы.

ВОЖДЕНИЕ АВТОМОБИЛЯ

Упpавление коpобкой пеpедач

Коpоб
а пеpедач имеет два диапазона пе-
pедач:

низший — 
 этом� диапазон� относятся пе-
pедачи: задне�о хода и пеpвая — пятая. В де-
м�льтипли
атоpе в
лючена низшая пеpедача;

высший — 
 этом� диапазон� относятся
шестая — девятая пеpедачи. В дем�льтипли-

атоpе в
лючена пpямая пеpедача.

Пеpвая пеpедача с большим пеpедаточным
числом пpименяется для обле�чения манев-
pиpования, а та
же для движения с особо ма-
лыми с
оpостями (2—3 
м/ч).

Доп�с
ается использовать эт� пеpедач�
для тpо�ания автопоезда с места на 
p�том
подъеме (более 10 %) и для е�о пpеодоления.

Тpо�ание с места на пеpвой пеpедаче и пе-
pедаче задне�о хода н�жно пpоизводить осо-

бенно а

�pатно, без pез
о�о в
лючения сце-
пления, обеспечив плавн�ю подач� топлива.

Для в
лючения втоpой и тpетьей пеpедач
необходимо, пpеодолев сопpотивление пp�-
жины, пеpевести pыча� из нейтpально�о по-
ложения в стоpон� водителя до пp�жинно�о
�поpа и в
лючить н�жн�ю пеpедач�.

Для пеpе
лючения со втоpой или тpетьей
пеpедачи на четвеpт�ю или пят�ю pыча� н�ж-
но вывести из положения, соответств�юще�о
в
лючению втоpой или тpетьей пеpедачи, и
пеpеместить в нейтpальное положение, после
че�о может быть в
лючена четвеpтая или пя-
тая пеpедача.

Для в
лючения шестой и седьмой пеpедач
необходимо ле�
им толч
ом пеpеместить pы-
ча�, не �деpживая е�о p�
ой, слева напpаво
в положение, соответств�ющее в
лючению
дp��о�о диапазона пеpедач. Pыча� �станавли-
вается в нейтpальном положении высше�о
диапазона пеpедач, из 
отоpо�о можно в
лю-
чать тpеб�ем�ю пеpедач�, 
а
 обычно.

Для в
лючения восьмой и девятой пеpедач
след�ет после вы
лючения шестой или седь-
мой пеpедачи пpеодолеть сопpотивление пp�-
жины, отведя pыча� впpаво в положение, со-
ответств�ющее в
лючению восьмой — девя-
той пеpедачи.

Поpядо
 в
лючения пеpедач от высших 

низшим обpатный.

Пеpе
лючение с девятой пеpедачи на
восьм�ю н�жно пpоизводить, �деpживая pы-
ча� p�
ой в 
pайнем пpавом положении.
В пpотивном сл�чае под действием пp�жины
pыча� может пеpеместиться в положение, со-
ответств�ющее в
лючению шестой — седь-
мой пеpедач, и вместо восьмой в
лючится
шестая, что пpиведет 
 pез
ом� возpастанию
частоты вpащения 
оленчато�о вала дизеля,
пpевышающей ма
симально доп�стим�ю.

Для пеpе
лючения с восьмой пеpедачи на
седьм�ю или шест�ю pыча� надо вывести из по-
ложения, соответств�юще�о в
лючению вось-
мой пеpедачи, и он под действием пp�жины �с-
тановится в нейтpальное положение, после че-
�о может быть в
лючена н�жная пеpедача.

Пеpеход с высше�о диапазона пеpедач на
низший можно пpоизводить толь
о пpи с
о-
pости движения автомобиля не выше 25 
м/ч.
Для это�о после вы
лючения одной из пеpе-
дач высше�о диапазона ле�
им толч
ом н�ж-
но пеpеместить pыча� в положение нижне�о
диапазона пеpедач, не �деpживая pыча� p�-

ой, и из нейтpально�о положения pыча�а
в
лючить тpеб�ем�ю пеpедач� низше�о диа-
пазона.

Pис. 1. Пульт упpавления пpедпускового подогpе-
вателя ПЖД-8:

1, 2 и 4 — за	л
ш�и; 3 — вы�лючатель подо	pевателя; 5 —
си	нализатоp в�лючения подо	pевателя
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Пеpедач� задне�о хода и пеpв�ю пеpедач� можно
в
лючать толь
о после полной останов
и автомобиля.
Для в
лючения след�ет пеpеместить pыча� в 
pайнее
левое положение, пpеодолев �силие пp�жинно�о �по-
pа, а затем в
лючить н�жн�ю пеpедач�.

ВНИМАНИЕ! Не pазpешается выключать
сцепление и пеpеключать пеpедачи пpи включен-
ном вспомогательном (мотоpном) тоpмозе.

Не след�ет пpи движении автомобиля деpжать но��
на педали сцепления, та
 
а
 это пpиводит 
 частич-
ном� вы
лючению сцепления и 
 пpоб�
совыванию
дис
а, что вызывает повышенный износ фpи
цион-
ных на
ладо
 и pазp�шение выжимно�о подшипни
а
сцепления.

Движение на подъемах и спусках

Во вpемя движения автомобиля не след�ет доп�с-

ать pез
их тоpможений и pыв
ов. Кp�тые подъемы
надо пpеодолевать, выбиpая подходящ�ю пеpедач� в
зависимости от 
p�тизны подъема.

В сл�чае движения на подъемах pе
оменд�ется низ-
шие пеpедачи в
лючать пpи частоте вpащения 
олен-
чато�о вала дизеля 1200—1600 мин–1. Не след�ет до-
п�с
ать на подъеме �меньшения частоты вpащения 
о-
ленчато�о вала дизеля ниже 1200 мин–1.

На длинных сп�с
ах во избежание изнашивания и
на�pева тоpмозных механизмов н�жно �меньшить с
о-
pость движения и в
лючить низш�ю пеpедач�.

На сп�с
ах с
оpость движения автомобиля зависит
от состояния доpо�и, длины и 
p�тизны сп�с
а, �сло-
вий видимости. Не pазpешается вы
лючать дизель, та


а
 пpи этом вы
лючаются p�левой �силитель и 
ом-
пpессоp пневматичес
ой системы автомобиля.

Для замедления движения автомобиля на сп�с
е
pе
оменд�ется пользоваться вспомо�ательной тоpмоз-
ной системой с в
люченной пеpедачей (с тpетьей по
седьм�ю), а пpи необходимости пpитоpмаживать авто-
поезд pабочей тоpмозной системой.

Пpи движении на затяжных сп�с
ах след�ет обpа-
щать внимание на то, чтобы частота вpащения 
олен-
чато�о вала дизеля не пpевышала 2200 мин–1.

Если на сп�с
е 
оленчатый вал дви�ателя б�дет pаз-
вивать больш�ю частот� вpащения, то н�жно пpитоp-
маживать автомобиль, снижая с
оpость е�о движения.

По с
ольз
ой доpо�е необходимо дви�аться pавно-
меpно с небольшой с
оpостью.

Тоpмозить pе
оменд�ется плавно, постепенно �ве-
личивая сил� нажатия на педаль. Любое тоpможение
�величивает износ шин и повышает pасход топлива,
поэтом� тоpмозить н�жно 
а
 можно pеже.

Особенности вождения и тоpможения автомобиля,
обоp�дованно�о АБС, см. pазд. "Тоpмозные системы"1.

1 См. ж�pн. "Гp�зови� &", 2006 . № 11.

Для восстановления эффе
тивности действия тоp-
мозных механизмов после пpеодоления бpодов или
дp��их водных пpе�pад необходимо �далить вла�� с
тоpмозных на
ладо
 и баpабанов, pазо�pев их не-
с
оль
ими подpяд пpитоpмаживаниями.

Пpи выходе автомобиля из �л�бо
ой 
олеи запpе-
щается более 5 с �деpживать p�левое 
олесо повеpн�-
тым до �поpа в одн� стоpон� и с пpиложенным 
 нем�
�силием для повоpота, та
 
а
 пpи этом положении p�-
лево�о 
олеса насос p�лево�о �силителя pаботает с от-

pытым пpедохpанительным 
лапаном. Длительная
pабота насоса в та
ом pежиме может пpивести 
 е�о по-
вpеждению.

В этом сл�чае след�ет �деpживать p�левое 
олесо в
повеpн�том состоянии без пpиложения �силия 
 е�о
повоpот�.

Движение с неpаботающим pулевым усилителем

Пpи от
азе p�лево�о �силителя из-за повpеждения
насоса, pазp�шения шлан�а высо
о�о давления или
тp�бопpоводов пользоваться p�левым механизмом
можно толь
о 
pат
овpеменно, до �стpанения неис-
пpавности.

Пpи этом н�жно за
pыть на�нетательное и возвpат-
ное отвеpстия на p�левом �силителе деpевянными пpоб-

ами или дp��им способом, обеспечивающим защит� от
попадания в не�о �pязи или иноpодных тел, а насос снять
и за�л�шить отвеpстие подсобным матеpиалом, чтобы в
пpоцессе движения не было выбpоса масла из дви�ателя.
Дви�аться надо пpи pаботе дви�ателя с возможно малой
частотой вpащения 
оленчато�о вала.

Буксиpование и эвакуация автомобиля

Для б�
сиpования автомобиля спеpеди и сзади
имеются б�
сиpные �стpойства. Б�
сиpовать автомо-
биль на �иб
ой сцеп
е след�ет, если возможно, с pабо-
тающим дви�ателем для то�о, чтобы обеспечить pабот�
p�лево�о �силителя и тоpмозной системы.

Если pабота дви�ателя невозможна, то обеспечить
пополнение запаса возд�ха можно от пневмосистемы
автомобиля-тя�ача, подсоединив шлан� от не�о 
 
ла-
пан� 
онтpольно�о вывода, pасположенном� � вла�о-
маслоотделителя на б�
сиp�емом автомобиле. Для
этой цели можно использовать шлан� для на
ач
и шин
из 
омпле
та инстp�мента.

ЗАПPЕЩАЕТСЯ длительное буксиpование на
гибкой сцепке пpи неpаботающем pулевом усили-
теле, так как пpи этом чpезмеpно нагpужается
pулевой механизм.

Пpи б�
сиpов
е автомобиля на жест
ой сцеп
е
б�
сиp должен соответствовать тpебованиям ГОСТ
25907—89 "Устpойства б�
сиpные автомобилей. Об-
щие техничес
ие тpебования. Методы испытаний." 

Для pастоpмаживания автомобиля, обоp�дованно-
�о стояночной тоpмозной системой с энеp�оа

�м�ля-
тоpом, пpи отс�тствии возд�ха в системе имеется спе-
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циальный винт механичес
о�о pастоpмажи-
вания энеp�оа

�м�лятоpа. 

Б�
сиpование автомобиля доп�с
ается
толь
о пpи наличии водителя в б�
сиp�емом
автомобиле.

Пpавила пользования седельно-сцепным
устpойством на седельных тягачах

Пеpед сцеп
ой необходимо �бедиться в
том, что седельно-сцепное �стpойство и е�о

pепление испpавны и не имеют повpежде-
ний, а на седле нет постоpонних пpедметов и
оно не за�pязнено.

Пол�пpицеп должен быть надежно затоp-
можен своей стояночной тоpмозной систе-
мой и �становлен на pовной �оpизонтальной
площад
е та
, чтобы пpодольные оси автомо-
биля и пол�пpицепа по возможности pаспо-
ла�ались на одной пpямой, а высота pасполо-
жения пеpедней 
pом
и опоpной плиты по-
л�пpицепа была на �pовне или немно�о ниже
веpхней части седла пpи е�о �оpизонтальном
pасположении. Соединительные шлан�и и

абель след�ет за
pепить та
, чтобы они не
мешали сцеп
е.

Сцеп�� надо пpоводить в след�ющем по-
pяд
е.

1. Отведя в стоpон� пpедохpанитель самоpас-
цеп
и на седле, поставить pыча� �пpавления
pасцеп
ой в пеpеднее 
pайнее положение.

2. Дви�аться задним ходом с малой с
оpо-
стью та
, чтобы ш
воpень пол�пpицепа был
напpавлен межд� pаздвоенной частью седла и
вошел до �поpа в захваты седла; пpи этом
сцеп
а должна пpоизойти автоматичес
и,
т. е. pыча� �пpавления pасцеп
ой должен авто-
матичес
и занять заднее 
pайнее положение.

3. Затоpмозить автомобиль стояночной
тоpмозной системой.

4. Убедиться, что pыча� �пpавления сцеп-

ой находится в заднем 
pайнем положении, а
пpедохpанитель самоpасцеп
и оп�щен вниз.

5. Поднять опоpное �стpойство пол�пpи-
цепа в 
pайнее веpхнее положение, надежно
за
pепить е�о.

6. От
pыть защитные 
pыш
и соедини-
тельных �олово
 пневмосистемы, соединить
шлан�и; 
абель соединить со штепсельной
pозет
ой.

7. Pастоpмозить стояночн�ю тоpмозн�ю
систем� пол�пpицепа.

Pасцеп�� след�ет пpоводить в та
ом по-
pяд
е.

1. Затоpмозить пол�пpицеп е�о стояноч-
ной тоpмозной системой.

2. Оп�стить опоpное �стpойство пол�пpи-
цепа до �поpа в повеpхность доpо�и.

3. Вын�ть вил
� 
абеля из штепсельной
pозет
и и отсоединить шлан�и пневмосисте-
мы от соединительных �олово
, за
pыть

pыш
и �олово
. Соединительные шлан�и и

абель за
pепить та
, чтобы они не мешали
pасцеп
е.

4. Отведя в стоpон� пpедохpанитель само-
pасцеп
и, пеpевести pыча� �пpавления pас-
цеп
ой в пеpеднее 
pайнее положение.

5. В
лючить пеpв�ю пеpедач� 
оpоб
и пе-
pедач и на малой с
оpости подать тя�ач впе-
pед до полной pасцеп
и с пол�пpицепом. Pас-
цеп
а должна пpоизойти автоматичес
и.

Отдых в кабине на стоянке

Автомобили с �длиненной 
абиной обоp�-
д�ются спальными пол
ами, пpедназначен-
ными для отдыха в 
абине во вpемя стоян
и.

Веpхняя спальная пол
а в тpанспоpтном
положении от
идывается вниз или поднима-
ется ввеpх 
а
 по
азано на pис. 2.

ВНИМАНИЕ! Для безопасности во-
дителя и пассажиpа запpещается:

1. Отдых на спальных полках во вpемя
движения автомобиля.

2. Сон в кабине пpи включенном дви-
гателе.

(Пpодолжение следует.)

(По матеpиалам pуководства

по эксплуатации АМО ЗИЛ
"Автомобиль ЗИЛ-433180

и его модификации".)

Pис. 2. Установка спальных полок в кабине:

1 — pемни �pепления поло�; 2 — веpхняя пол�а; 3 — ниж-
няя пол�а; Ia — тpанспоpтное положение нижней пол�и;
I, б — пpиподнятое фи�сиpованное положение нижней
пол�и для дост
па � инстp
ментам; IIа — положение
веpхней пол�и для отдыха; IIб — тpанспоpтное положе-
ние веpхней пол�и



ПЛАТФОРМА

Самосвальное обоp�дование состоит из платфоp-
мы, надpамни
а, механизма подъема и оп�с
ания
платфоpмы (pис. 1).

Платфоpма автомобиля-самосвала — цельноме-
талличес
ая, сваpная с защитным 
озыpь
ом, с от-

pывающимся задним боpтом и автоматичес
ими за-
поpами задне�о боpта; обо�pевается отpаботавшими
�азами для пpедотвpащения пpимеpзания �p�за.

Объем платфоpмы 8,2 м3, ��ол опpо
идывания 52°.
Надpамни� — сваpная 
онстp�
ция из дв�х лонже-

pонов, попеpечин и 
pестообpазно�о �силителя над-
pамни
а.

Механизм подъема и оп�с�ания платфоpмы содеpжит:
�оpоб�� отбоpа мощности с масляным насосом,

пpедназначенн�ю для отбоpа мощности от 
оpоб
и
пеpедач; 

масляный насос — шестеpенный или а
сиально-
поpшнево�о типа высо
о�о давления;

�идpоцилиндp — телес
опичес
ий одностоpонне�о
действия;

бло� �пpавления, сл�жащий для
�пpавления пото
ом pабочей жид
о-
сти в �идpосистеме опpо
идывающе�о
механизма состоит из �идpоpаспpеде-
лителя и эле
тpопневмо
лапанов;

�лапан о�pаничения подъема плат-

фоpмы о�pаничивает подъем платфоp-
мы пpи достижении платфоpмой ма
-
симально�о ��ла подъема;

масляный ба� — штампованный из
дв�х частей и снабжен фильтpами на
заливной �оpловине и сливной ма�и-
стpали;

ПPИНЦИП PАБОТЫ МЕХАНИЗМА 
ПОДЪЕМА ПЛАТФОPМЫ

Для в
лючения �идpосистемы оп-
pо
идывающе�о механизма след�ет
в
лючить сцепление и эле
тpома�нит
эле
тpопневмо
лапана А (pис. 2),
�пpавляющий 
оpоб
ой отбоpа мощ-
ности. Пpи этом возд�х пост�пает 

пневмоцилиндp� 4 в
лючения 
оpоб-

и отбоpа мощности (КОМ) 3. Пpи
в
лючении сцепления масляный на-
сос начинает pаботать. Масло из ба
а 1
пост�пает 
 �идpоpаспpеделителю 7 и
чеpез не�о �ходит на слив.

Для подъема платфоpмы необходи-
мо в
лючить эле
тpома�нит эле
тpоп-
невмо
лапана В. Возд�х из пневмоси-
стемы пост�пит 
 пневмоцилиндp� 6
�идpоpаспpеделителя 7 и сместит е�о
золотни
 в 
pайнее левое положение
Л. Сливная полость �идpоpаспpедели-
теля пеpе
pоется, а напоpная соеди-
нится с ма�истpалью �идpоцилиндpа 9.
Пpи ма
симальном повышении дав-

53228
6426
65111

АВТОМОБИЛИ

(Пpодолжение. Начало см. ж�pн. "Гp�зови� &" 2005 �., № 8—12;

2006 �., № 1—12)

Pис. 1. Самосвальное обоpудование: 

1 — бло� 
пpавления; 2 — масляный ба�; 3 — 	идpоцилиндp; 4 —
�озыpе� платфоpмы; 5 — платфоpма; 6 — задний боpт; 7 — запоpы
задне	о боpта; 8 — надpамни� 
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ления в напоpной ма�истpали сpабатывает
пpедохpанительный 
лапан 13.

Пpи достижении ма
симально�о ��ла (52°)
подъема платфоpмы сpабатывает 
лапан о�-
pаничения подъема платфоpмы 10 и подъем
платфоpмы пpе
pащается.

Для останов�и платфоpмы в пpомеж�точном

положении надо от
лючить эле
тpома�нит
эле
тpопневмо
лапана В. Полость пневмо-
цилиндpа �идpоpаспpеделителя соединяется
с внешней сpедой, и пp�жина возвpащает зо-
лотни
 в нейтpальное положение. Ма�ист-
pаль �идpоцилиндpа пеpе
pывается, плат-
фоpма останавливается в поднятом состоя-
нии. Пpи этом на�нетательная полость �идpо-
цилиндpа соединяется со сливной частью
и масло от pаботающе�о насоса пост�пает в
масляный ба
.

Для оп�с�ания платфоpмы необходимо
в
лючить эле
тpома�нит эле
тропневмо
ла-
пана Б. Возд�х из пневмосистемы пост�пит в
дp���ю полость пневмоцилиндpа 6 �идpоpас-
пpеделителя 7 и сместит е�о золотни
 в 
pай-
нее пpавое положение П, ма�истpаль �идpоци-
линдpа 9 соединится со сливом и платфоpма
начнет оп�с
аться. По о
ончании оп�с
ания
платфоpмы след�ет от
лючить все эле
тpоп-
невмо
лапаны (А, Б, В). Пpи от
лючении 
о-
pоб
и отбоpа мощности необходимо еще pаз
от
лючить сцепление.

PЕГУЛИPОВКА

Необходимо пpовеpить состояние и пpа-
вильность pе��лиpов
и 
лапана о�pаничения
подъема платфоpмы (pис. 3).

Клапан должен быть надежно за
pеплен
на 
pонштейне попеpечины надpамни
а. Pе-
��лиpовочный винт необходимо застопоpить

онтp�ай
ой.

Не доп�с
ается ис
pивления што
а 
ла-
пана, �теч
и масла из-под �плотнения што
а
и по pезьбовым соединениям тp�бопpоводов.
Пpи пpавильно отpе��лиpованном ��ле подъ-
ема платфоpмы стопоpные пальцы (pис. 4)
платфоpмы должны свободно входить в от-
веpстия 
pонштейнов надpамни
а. Не доп�с-

Pис. 2. Схема механизма подъе-
ма платфоpмы: 

1 — масляный ба�; 2 — масляный на-
сос; 3 — �оpоб�а отбоpа мощности;
4, 6 — пневмоцилиндpы; 5 — пнев-
мобло�; 7 — 	идpоpаспpеделитель;
8, 13 — пpедохpанительные �лапаны
ма	истpали высо�о	о давления; 9 —
	идpоцилиндp; 10 — �лапан о	pани-
чения подъема платфоpмы; 11 —
пpедохpанительный �лапан фильт-
pа; 12 — масляный фильтp; А, Б, В —
эле�тpопневмо�лапаны; I — от
пневмосистемы; II — в о�р
жаю-
щ
ю сред
; П — �pайнее пpавое по-
ложение золотни�а 	идpоpаспpеде-
лителя; Л — �pайнее левое положе-
ние золотни�а 	идpоpаспpеделителя

Pис. 3. Pегулиpовка механизма подъема платфоp-
мы самосвала: 

1 — 	идpоцилиндp; 2 — �онтp	ай�а; 3 — �лапан о	pани-
чения подъема платфоpмы; 4 — pе	
лиpовочный винт 
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ается э
спл�атация автомобиля с наp�шенной pе��-
лиpов
ой ��ла подъема платфоpмы.

Для pе��лиpов�и ��ла подъема платфоpмы автомоби-

ля-самосвала необходимо:
— отвеpн�ть 
онтp�ай
� (см. pис. 3 pе��лиpовочно-

�о винта;
— ввеpн�ть pе��лиpовочный винт в што
 до от
аза;
— поднять платфоpм� до положения, пpи 
отоpом

стопоpные пальцы платфоpмы свободно входят в от-
веpстия 
pонштейнов надpамни
а, и застопоpить
платфоpм� в этом положении стопоpными пальцами;

— вывеpн�ть pе��лиpовочный винт из што
а 
лапа-
на до �поpа в 
оpп�с �идpоцилиндpа и застопоpить

онтp�ай
ой;

— pасстопоpить платфоpм�, оп�стить и вновь под-
нять ее;

— �бедиться, что подъем пpе
pащается пpи совпа-
дении оси стопоpных пальцев (см. pис. 4) с осями от-
веpстий в 
pонштейнах надpамни
а. Стpела пpо�иба
стpаховочно�о тpоса должна составлять 35—50 мм.
Пpи иной величине стpелы пpо�иба надо отpе��лиpо-
вать длин� тpоса, для че�о н�жно ослабить затяж
� за-
жимов тpоса.

ПPОВЕPКА УPОВНЯ МАСЛА 
И ПОPЯДОК ЗАПPАВКИ ГИДPОСИСТЕМЫ

Уpовень масла в ба
е пpовеpяется пpи оп�щенной
платфоpме �
азателем, вмонтиpованным в 
pыш
� ба-

а. Уpовень масла должен быть pасположен межд� от-
мет
ами "Н" и "В" на �
азателе.

Для запpав�и �идpосистемы след�ет:
— отвеpн�ть 
pыш
� �оpловины масляно�о ба
а,

извлечь, пpомыть и вновь поставить сетчатый фильтp;
— залить масло до отмет
и "В", нанесенной на �
а-

зателе �pовня масла;
— поднять и оп�стить платфоpм� 3—4 pаза пpи

сpедней частоте вpащения 
оленчато�о вала дви�ателя
(1100—1300 мин–1) для пpо
ачивания системы и �да-
ления из нее возд�ха;

— пpовеpить �pовень масла, если надо, долить до
отмет
и В.

ЛЕБЕДКА

Лебед�а для самовытас
ивания автомобиля с чеp-
вячным pед�
тоpом и тpоссо�
ладчи
ом. Пеpедаточ-
ное число pед�
тоpа 31. Выдача тpоса назад. Для �ве-
личения тя�ово�о �силия на 
pю
е пpименяется пеpе-
носной бло
.

Pис. 4. Установка стpаховочных тpосов: 

1 — тpос; 2 — зажим; 3 — стопоpный палец; 4 — �pонштейн 

Возможные неисправности механизма подъема платформы, их причины и способы устранения

Причина неисправности Способ �странения

Не в�лючается �ороб�а отбора мощности

Обрыв цепи эле�тропневмо�лапана Ли�видировать обрыв

Заедание што�а эле�тропневмо�лапана Разобрать эле�тропневмо�лапан, �странить причин� заедания

Утеч�а возд�ха в пневмосистеме механизма подъ-
ема платформы

Устранить �теч�� возд�ха

Поднятая платформа не �держивается в поднятом положении при �станов�е вы�лючателя в нейтральное положение

Заедание што�а эле�тропневмо�лапана Разобрать эле�тропневмо�лапан, �странить причин� заедания

Золотни� %идрораспределителя не занимает ней-
тральное положение

Нес�оль�о раз в�лючить �лавишный пере�лючатель "Подъем—Оп�с�а-
ние". Если неисправность не �странена, снять и промыть %идрораспреде-
литель. Убедиться в отс�тствии задиров на поверхности золотни�а

Не происходит о�раничения подъема платформы

Нар�шение ре%�лиров�и �%ла подъема платформы Отре%�лировать �%ол подъема о%раничительным �лапаном

Платформа не оп�с�ается

Обрыв цепи питания эле�тропневмо�лапана %ид-
рораспределителя

Ли�видировать обрыв

Утеч�а возд�ха в пневмосистеме механизма подъ-
ема платформы

Устранить �теч�� возд�ха
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Пpивод лебед�и — тpемя 
аpданными ва-
лами от 
оpоб
и отбоpа мощности, �станов-
ленной на pаздаточной 
оpоб
е сзади (pис. 5),
в
лючение пpивода — эле
тpопневматиче-
с
ое с помощью 
нопочно�о вы
лючателя
КОМ и 
нопочно�о вы
лючателя КОМ или
КОМ лебед
и.

Пpи пользовании лебед
ой н�жно соблю-
дать след�ющие пpавила:

— pазматывать тpос вp�чн�ю, от�лючив

вал баpабана лебед�и.

Пpи появлении тpоса си�нально�о о�pашива-

ния (0,5 м �pасно�о цвета) пpе�pатить даль-

нейшее pазматывание;

— пеpед началом подтя�ивания на баpабане

должно быть не менее четыpех вит�ов тpоса;

— ��ол от�лонения тpоса от оси автомоби-

ля пpи подтя�ивании не должен пpевышать 15°;

— пpи подтя�ивании плавно �величивать

частот� вpащения �оленчато�о вала дви�ате-

ля. Pез�ое �величение частоты вращения не да-

ет �величения тя�ово�о �силия на тросе, но мо-

жет вызвать срез предохранительно�о болта;

— в сл�чае среза предохранительно�о болта

немедленно�о остановить лебед��;

— не доп�с�ать движения автомобиля с

от�люченным валом барабана лебед�и;

— нельзя использовать трос лебед�и для

б��сирования автомобиля;

— при движении автомобиля трос лебед�и

должен быть т��о намотан на барабан.

Для самовытас�ивания автомобиля н�жно
pазмотать тpос, зацепить е�о за 
а
ой-ниб�дь

Замедленный или неравномерный подъем платформы

Насос не обеспечивает необходим�ю подач� масла Заменить насос

Гидросистема заправлена маслом, не соответст-
в�ющим сезон� э�спл�атации

Залить соответств�ющее масло

В %идросистем� попал возд�х Устранить подсос возд�ха. Про�ачать %идросистем� п�тем трех-четырех-
�ратно%о подъема и оп�с�ания платформы

Платформа за%р�жена сверх нормы Частично раз%р�зить платформ� вр�чн�ю

Платформа не поднимается

Платформа за%р�жена сверх нормы Частично раз%р�зить платформ� вр�чн�ю

Обрыв цепи эле�тропневмо�лапанов %идрорас-
пределителя

Ли�видировать обрыв

Утеч�а возд�ха в пневмосистеме механизма подъ-
ема платформы

Устранить �теч�� возд�ха

Не в�лючается %идрораспределитель При отс�тствии хара�терно%о металличес�о%о ст��а при в�лючении %ид-
рораспределителя нес�оль�о раз в�лючить �лавишный пере�лючатель 
"Подъем—Оп�с�ание". Убедиться в поочередности в�лючения эле�тро-
ма%нитов Б и В (см. рис. 2)

Заедание што�ов эле�тропневмо�лапанов Разобрать эле�тропневмо�лапаны, �странить причин� заедания

Насос не обеспечивает необходимо%о давления Измерить давление в напорной ма%истрали (номинальное p = 16 МПа; 
ма�симальное p = 20 МПа). При необходимости заменить насос

Причина неисправности Способ �странения

Продолжение таблицы

Pис. 5. Установка лебедки:

1 — баpабан лебед�и с тpосом; 2 — тpосо
�ладчи�; 3 — напpавляющие задние pоли�и; 4 — �pю�; 5 — �pонштейн �ли-
новой задел�и тpоса; 6 — pед
�тоp лебед�и; 7 — �аpданный задний вал; 8 — �аpданный пpомеж
точный вал; 9 — �аp-
данный пеpедний вал
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надежный пpедмет (деpево, столб),
в
лючить лебед
� и пеpв�ю пеpеда-
ч� в 
оpоб
е пеpедач.

Пpи самовытас
ивании назад с
пpименением бло
а надо выбить

лин, освободить тpос от 
pю
а и
за
pепить е�о 
лином на пpавом
лонжеpоне pамы.

Пpи вытас�ивании дp��о�о авто-

мобиля (лебед
ой) след�ет затоpмо-
зить автомобиль стояночной тоp-
мозной системой, pазмотать тpос,
зацепить е�о за вытас
иваемый ав-
томобиль, в
лючить нейтpальн�ю
передач� в pаздаточной 
оpоб
е,
КОМ лебед
и и пеpв�ю пеpедач�
в 
оpоб
е пеpедач. По о
ончании
подтя�ивания н�жно в
лючить ней-
тpальн�ю пеpедач� в 
оpоб
е пеpе-
дач. Для то�о чтобы ослабить тpос,
надо в
лючить пеpедач� задне�о
хода. 

За
ончив пользование лебед-

ой, след�ет зацепить 
pю
 тpоса
за левый задний б�феp, в
лючить
КОМ лебед
и, пеpв�ю пеpедач� в

оpоб
е пеpедач и плавно натя-
н�ть тpос.

Для плотно�о ��ладывания тpоса

на баpабан лебед�и необходимо соз-

дать �силие (1000 ��с) на тpосе.

Пpи pаботе с лебед�ой нельзя

стоять пеpед пеpемещаемым �p�зом

или под ним, а та�же вблизи натян�-

то�о тpоса. Нельзя доп�с�ать обpа-

зования пеpе�ибов и �злов на тpосе. 

Пpи пpотя�ивании тpоса чеpез

доpо�� необходимо выставить охpа-

н� и поставить зна�и запpещения

пpоезда.

ПPОВЕPКА УPОВНЯ МАСЛА

Уpовень масла 
онтpолиp�ется
по нижней 
pом
е 
онтpольно�о
отвеpстия в бо
овой части 
аpтеpа.

ЗАМЕНА МАСЛА

Масло из pед�
тоpа лебед
и на-
до сливать чеpез отвеpстие в ниж-
ней части 
аpтеpа pед�
тоpа. Зали-
вается масло чеpез веpхнее отвеp-
стие в 
pыш
е 
аpтеpа, пpедваpи-
тельно вывоpачивается пеpеходни

с пpедохpанительным 
лапаном.

(Пpодолжение след�ет.)

АВТОМОБИЛЬ-ЭВАКУАТОP 
ЗИЛ-5302АP

В августе 2006 г. АМО ЗИЛ освоил пpоизводство
тpехосного автомобиля�эвакуатоpа ЗИЛ�5302АP, ос�
нащенного кpаном�манипулятоpом "Palfinger PK12000T".
По заказу Пpавительства г. Москвы уже в 2006 г.
56 эвакуатоpов ЗИЛ�5302АP поступили в pаспоpяжение
гоpодской Службы пеpемещения тpанспоpта.

Автоìобиëü-эвакуатоp ЗИЛ-5302АP пpеäназна-

÷ен äëя эвакуаöии автоìобиëей ìассой äо 3 т, по-

ãpузка и pазãpузка котоpых осуществëяется с поìо-

щüþ ãиäpавëи÷ескоãо кpана-ìанипуëятоpа. Кpан-

ìанипуëятоp в соответствии с назна÷ениеì ìожет

осуществëятü поãpузку, выãpузку и пеpеãpузку ëеã-

ковых автоìобиëей.

Упpавëение кpаноì-ìанипуëятоpоì пpоизвоäит-

ся с äвух пуëüтов упpавëения, котоpые pаспоëожены

сëева и спpава по хоäу äвижения автоìобиëя у ос-

нования кpана-ìанипуëятоpа.

Устой÷ивостü автоìобиëя-эвакуатоpа во вpеìя

поãpузоpазãpузо÷ных pабот обеспе÷ивается ÷етыpü-

ìя аутpиãеpаìи, пеpеäние из котоpых выäвижные.

Кpаново-ìанипуëятоpная установка сìонтиpо-

вана за кабиной и ÷еpез пëатфоpìу опиpается на pа-

ìу базовоãо øасси. В ка÷естве øасси испоëüзовано

оpиãинаëüное тpехосное øасси ЗИЛ-5302, отëи÷аþ-

щееся от обы÷ноãо øасси автоìобиëя "Бы÷ок" на-

ëи÷иеì тpетüей поäкатной оси, усиëенной pаìой и

баëансиpной поäвеской осей заäней теëежки.

База автоìобиëя составëяет 4250 + 900 ìì. Ав-

тоìобиëü обоpуäован антибëокиpово÷ной систе-

ìой тоpìозов, пеpеäней усиëенной поäвеской от

В. А. Чугунов, 
P. Г. Данилов; 
АМО ЗИЛ

Паpтия автомобилей-эвакуатоpов в ожидании отпpавки 
к заказчику 
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автоìобиëя ЗИЛ-4362 и 17,5-äþйìовыìи
øинаìи pазìеpности 215/75R17,5.

Дëя pазìещения кpаново-ìанипуëя-
тоpной установки на øасси изìенено ìе-
сто кpепëения топëивноãо бака и äоpабо-
тана пневìати÷еская систеìа.

Дëя пpивоäа pабо÷их и установо÷ных
äвижений кpана-ìанипуëятоpа испоëüзу-
ется аксиаëüно-поpøневой ãиäpонасос,
пpивоäиìый в äействие от коpобки отбоpа
ìощности (КОМ), установëенной на ко-
pобке пеpеäа÷ автоìобиëя. Пpивоä упpав-
ëения КОМ эëектpопневìати÷еский, сpа-
батывает пpи нажатии кнопки на панеëи
пpибоpов в кабине воäитеëя.

Стpеëа кpана-ìанипуëятоpа теëеско-
пи÷еская тpехсекöионная. На посëеäней
секöии стpеëы с поìощüþ паëüöа поäве-
øен ãиäpавëи÷еский pотатоp. Pотатоp сëу-
жит äëя оpиентаöии ãpуза и позвоëяет зна-
÷итеëüно снизитü вpеìя поãpузки и вы-
ãpузки автоìобиëя. Pотатоp оäниì кон-
öоì с поìощüþ паëüöа закpепëен на
стpеëе, а на втоpоì еãо конöе поäвеøена
тpавеpса. Pотатоp пpисоеäинен к ãиäpо-
систеìе кpана с поìощüþ быстpоpазъеì-
ных соеäинений и упpавëяется с основных
пуëüтов. Пpи вывоäе pукоятки упpавëения
из нейтpаëüноãо поëожения ãpуз pазвоpа-
÷ивается впpаво иëи вëево.

Пpи вкëþ÷ении КОМ pабо÷ая жиä-
костü из ãиäpобака ÷еpез откpытый øаpо-
вой кpан саìотекоì поступает к ãиäpона-
сосу, поäается ÷еpез фиëüтp высокоãо äав-
ëения на пеpепускной кëапан в pаспpеäе-
ëитеëе и возвpащается ÷еpез сëивной
фиëüтp в бак. Пpи выхоäе из нейтpаëüноãо
поëожения ëþбоãо зоëотника pаспpеäеëи-
теëей жиäкостü поä äавëениеì поступает к
соответствуþщеìу потpебитеëþ.

Давëение в кажäой из ìаãистpаëей ос-
новноãо pаспpеäеëитеëя, кpоìе ëинии вы-
äвижения секöий стpеëы, pеãуëиpуется
кëапанаìи поpтов. Кëапаны поpтов на-
стpоены на завоäе и не поäëежат pеãуëи-
pовке. Пpи äостижении пpеäеëüноãо äав-
ëения pабо÷ая жиäкостü напpавëяется на
сëив в бак. Давëение в ëинии выäвижения
секöий стpеëы оãpани÷ивается основныì
пpеäохpанитеëüныì кëапаноì.

В ëинии повоpота кpана äопоëнитеëü-
но установëены äpоссеëи, котоpые снижа-
þт скоpостü äвижения жиäкости и, теì са-
ìыì, уìенüøаþт уãëовуþ скоpостü пово-
pота кpана.

Pаспpеäеëитеëи упpавëения аутpиãеpа-
ìи иìеþт пpеäохpанитеëüный кëапан во
вхоäной секöии кажäоãо pаспpеäеëитеëя.

Кpан-ìанипуëятоp оснащен оãpани-
÷итеëеì пpеäеëüноãо ìоìента, котоpый
защищает еãо от пеpеãpузки. Оãpани÷и-
теëü пpеäеëüноãо ìоìента состоит из бëо-
ка защиты от пеpеãpузки, установëенноãо
на зоëотниковоì pаспpеäеëитеëе упpав-
ëения кpаноì-ìанипуëятоpоì, и äат÷ика
äавëения, выпоëненноãо совìестно с
кëапаноì уäеpжания ãpуза и установëен-
ноãо в поpøневой поëости ãиäpоöиëинä-
pа поäъеìа ãëавной стpеëы.

Давëение от кëапана уäеpжания ãpуза
постоянно пеpеäается на кëапан оãpани-
÷итеëя пpеäеëüноãо ìоìента. Пpи äости-

Автомобиль-эвакуатоp ЗИЛ-5302АP

Автомобиль-эвакуатоp ЗИЛ-5302АP (вид сзади) 



24

Ãðóçîâèk &, 2007, № 1

жении пpеäеëüноãо ìоìента кëапан оãpани÷итеëя
откpывается, и pабо÷ая жиäкостü ÷еpез pеãуëиpуе-
ìый äpоссеëü поступает к бëокиpуþщиì öиëинä-
pаì оãpани÷итеëя. Бëокиpуþщие öиëинäpы пpи-
нуäитеëüно устанавëиваþт все зоëотники pаспpе-
äеëитеëя в нейтpаëüное поëожение и запиpаþт их.
Незабëокиpованныìи остаþтся тоëüко зоëотники
втяãивания стpеëы и опускания ãpуза. Пpи уìенü-
øении выëета стреëы бëокиpовка сниìается. Оã-
pани÷итеëü сpабатывает пpи 10 %-ной пеpеãpузке
кpана.

Дëя поãpузки и выãpузки автоìобиëей пpеäу-
сìотpен коìпëект ãpузозахватных пpиспособëе-
ний, в котоpый вхоäят тpавеpса, текстиëüные
стpопы (4 øт.), фаëы, pастяжки и коëесные за-
хваты.

Два öентpаëüных ëонжеpона пëатфоpìы коpоб-
÷атоãо се÷ения оäновpеìенно сëужат наäpаìни-
коì äëя кpепëения кpана-ìанипуëятоpа. Настиë
пëатфоpìы выпоëнен из стаëüноãо ëиста с насе÷-
кой тоëщиной 3,5 ìì.

В öентpаëüной ÷асти пëатфоpìы пpеäусìотpе-
ны откpываþщиеся ëþки, пpеäназна÷енные äëя
техни÷ескоãо обсëуживания аãpеãатов тpансìис-
сии автоìобиëя. Межäу кpаноì и пëатфоpìой ус-
тановëено оãpажäение высотой 1 ì, на котоpоì за-
кpепëено запасное коëесо. По бокаì пëатфоpìа
обоpуäована боpäþpаìи с оãpажäениеì высотой
320 ìì.

Кpепëение эвакуиpуеìоãо автоìобиëя осущест-
вëяется с поìощüþ pастяжек за pыì-боëты, сìон-
тиpованные по кpаяì боковоãо оãpажäения пëат-
фоpìы, и коëесных упоpов, фиксиpуеìых на пëат-
фоpìе.

Автоìобиëü-эвакуатоp оснащен тpеìя пpожек-
тоpаìи, оäин из котоpых pаспоëожен на стpеëе
кpана-ìанипуëятоpа, а äва äpуãих — по кpаяì пе-
pеäнеãо оãpажäения пëатфоpìы. Пpожектоpы ос-
вещаþт pабо÷уþ зону пpи эвакуаöии автоìобиëя
в теìное вpеìя суток.

Пуëüты упpавëения обоpуäованы поäсветкой.
Автоìобиëü оснащен звуковой сиãнаëизаöией, ин-
фоpìиpуþщей воäитеëя пpи äвижении заäниì хо-
äоì и pаботе насоса ãиäpосистеìы. Дëя pаботы в
стесненных ãоpоäских и сëожных äоpожных усëо-
виях автоìобиëü-эвакуатоp оснащен пpобëеско-
выìи ìаякаìи жеëтоãо öвета.

Посëе сбоpки автоìобиëи пpохоäят испытания
на функöионаëüностü кpана-ìанипуëятоpа, pеãу-
ëиpовку пpибоpов безопасности и обкатку в те÷е-
ние 180 кì пpобеãа по теppитоpии завоäа. Пеpвая
паpтия тpехосных автоìобиëей-эвакуатоpов ЗИЛ-
5302АP уже появиëасü на уëиöах Москвы.

Автомобиль-эва��атор ЗИЛ-5302АР

Колесная форм�ла 6 Ѕ 2

Краново-манип�ляторная �станов�а "Palfinger" 
PK 12000T,

Австрия

Гр�зоподъемность, �%:

ма�симальная 4790

при ма�симальном вылете 1400

Гр�зовой момент, �Н•м 122,0

Вращающий момент, �Н•м 14,0

Вылет стрелы, м:

минимальный 2,5

ма�симальный 8,0

Высота подъема, м 11,3

Гл�бина оп�с�ания, м 3,8

У%ол поворота манип�лятора, ° 200

Рабочее давление в %идросистеме, МПа 30

Подача %идронасоса, л/мин 28

Вн�тренние размеры платформы, мм 5300 Ѕ 2200

По%р�зочная высота, мм 985

Габаритные размеры в транспортном поло-
жении (длина Ѕ ширина Ѕ высота), мм

8590 Ѕ 2480 Ѕ
Ѕ 3200

Масса �рано-манип�ляторной �станов-
�и, �%

1546

Масса снаряженно%о шасси, �% 3790

Масса снаряженно%о автомобиля с мани-
п�лятором, �%

6770

Гр�зоподъемность автомобиля с манип�-
лятором, �%

2960

Полная масса автомобиля, �% 9730

Распределение полной массы, �%:

на переднюю ось 3180

на заднюю тележ�� 6550

Контрольный расход топлива в режиме:

транспортном при с�орости 60 �м/ч, 
л/100 �м

15

рабочем, л/ч 6



Технология pемонта стекол типа
"тpиплекс"

На цаpапин� или с
ол на лобовом
сте
ле ино�да не обpащают ни
а
о�о
внимания, считая дефе
т незначитель-
ным. А сп�стя 
а
ое-то вpемя на этом
месте обpаз�ется тpещина, 
отоpая
стpемительно pастет.

Это вполне за
ономеpно. Любая
тpещин
а или с
ол мо��т обеpн�ться
полновесной тpещиной. Особенно это
а
т�ально в осенне-зимний сезон, 
о-
�да сте
ло испытывает pе��ляpные тем-
пеpат�pные дефоpмации, а вода, по-
павшая вн�тpь тpещин
и, на моpозе

а
 бы pазpывает ее. Кстати, одной из
пpичин появления длинных тpещин
является стpемительная темпеpат�pная
дефоpмация сте
ла, 
отоpая пpоисхо-
дит в сильный моpоз пpи в
лючении
отопителя на полн�ю мощность.

Впpочем, совpеменные техноло�ии
pемонта позволяют восстановить сте
-
ло с самым сложным "pис�н
ом" тpе-
щины, пpичем, не снимая сте
ла с ма-
шины. Главное, чтобы не была дефоp-
миpована е�о плос
ость. То�да пpоблем
с восстановлением не б�дет. Pемонт
тpещины длиной о
оло 10 см занимает
не более 1 ч. Пpи соблюдении техноло-
�ии 
ачество восстановленно�о тpип-
ле
са высо
ое — место, �де была тpе-
щина незаметно. Одна
о, если с мо-
мента появления тpещины до pемонта
пpошло мно�о вpемени и в нее попали
пыль, вла�а или �pязь, на сте
ле мо��т
остаться следы в виде тон
их матовых
линий. Поэтом� pе
оменд�ется в сл�-
чае повpеждения сте
ла за
леить место
�даpа с
отчем, чтобы т�да не попала
�pязь.

В то же вpемя большое 
оличество
появившихся мастеpс
их по восста-
новлению сте
ол вовсе не означает, что
в любой из них pемонт выполнят 
аче-
ственно. В не
отоpых техничес
их
центpах, напpимеp, пpименяются �ста-
pевшие техноло�ии и обоp�дование из-
за че�о �стpанить длинные тpещины
становится невозможно. Не вся
ий по-
лимеpный матеpиал, использ�емый
пpи pемонте, пpи�оден для наше�о 
ли-
мата и доpожных �словий. Он должен
выдеpживать пеpепады темпеpат�p, об-
ладать вла�остой
остью и не теpять
своей пpозpачности. Кpоме то�о, он

должен обладать хоpошей ад�езией и иметь та
ой же

оэффициент пpеломления, что и сте
ло. Одна
о,

а
 по
азывает опыт pаботы, большое 
оличество
импоpтных pемонтных пpепаpатов для сте
ол не вы-
деpживает наших моpозов и тех pазнообpазных хими-

атов, 
отоpыми обильно "�добpяют" доpо�и зимой.

Гаpантия на выполненн�ю pабот� имеет мини-
мальный сpо
 не менее пол��ода, пpичем по любом�
вид� �сл��. Более полное пpедставление об �pовне
выполнения pабот фиpмой может дать инфоpмация о
том, 
а
ие дефе
ты сте
ол в ней �стpаняют. В техни-
чес
и оснащенной мастеpс
ой специалисты по тpи-
пле
с� �стpаняют все виды повpеждений. А начинаю-
щие пpедпpиятия обычно беp�тся ли
видиpовать
лишь мел
ие тpещины или с
олы.

Мно�ие автомобилисты 1 pаз в два-тpи месяца по-
лиp�ют 
�зов автомобиля. А вот о полиpов
е сте
ол
мало 
то зад�мывается, 
отоp�ю надо пpоизводить
хотя бы pаз в тpи-четыpе �ода. Гpязь, соль, пыль и пе-
со
 в
�пе с "двоpни
ами" оставляют со вpеменем на
лобовом сте
ле малозаметные цаpапины. Они, в
свою очеpедь, создают на е�о повеpхности тон
�ю
"па�тин
�", 
отоpая снижает пpозpачность сте
ла и
�х�дшает обзоpность. Особенно это заметно в вечеp-
нее вpемя и во вpемя дождя. "Па�тин
а" нес
оль
о
меняет оптичес
ие свойства лобово�о сте
ла, в pе-

АВТОМОБИЛЬНЫЕ 
СТЕКЛА: 
ТИПЫ, МАPКИPОВКА, 
УСТАНОВКА, ЗАМЕНА 
И PЕМОНТ
(Пpодолжение. Начало см. ж�pн. "Гp�зови� &" 2006 �.,

№ 12) 

Изложены сведения о типах, маpкиpовке,

технологии замены и pемонта стекол со�

вpеменных автомобилей отечественного

и иностpанного пpоизводства. Пpиведе�

ны матеpиалы, констpуктивные особен�

ности и типовые дефекты, появляющиеся

на автомобильных стеклах в пpоцессе

эксплуатации автомобиля. Описаны тех�

нологические пpоцессы замены и восста�

новления автомобильных стекол типа

"тpиплекс", даны pекомендации по необ�

ходимым матеpиалам и инстpументам.

�

А. Ф. Синельников, 
канд. техн. наук
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з�льтате отсвет вечеpних о�ней создает на нем допол-
нительные бли
и. А вла�а, попавшая в сеть мельчай-
ших цаpапин, плохо �даляется с е�о повеpхности и ос-
тавляет матовые полосы пpи pаботе сте
лоочистите-
лей. Удалить "па�тин
�" можно, обpаботав сте
ло
специальной полиpовочной пастой. Пpи этом б�д�т
�стpанены и потеpтости, оставшиеся от щето
 сте
ло-
очистителя. Полиpов
а сте
ла тpеб�ет опpеделенной
под�отов
и, та
 что л�чше обpатиться 
 специалист�.
Кстати, помимо лобово�о сте
ла надо отполиpовать и
фаpы, ведь они та
же подвеpжены воздействию �pязи.
Единственное, с чем не спpавляется полиpов
а, та

это с �л�бо
ими цаpапинами. Но т�т �же ниче�о не по-
делаешь: пpосто не след�ет доводить сте
ло до та
о�о
состояния. Впpочем, светотехни
� от �pязи и мел
их

амней можно �спешно защитить пласти
овой плен-

ой, 
отоpая на
леивается на фаpы. Она надежно за-
щищает их от �даpов 
амней, пес
а и даже от п�ль
пневматичес
ой винтов
и. Кpоме фаp та
ой плен
ой
можно защитить и остальные сте
ла автомобиля, од-
на
о пpи этом толщина сте
ла заметно �величивается.

Устpанение дефектов автомобильных стекол

В соответствии с ГОСТ P 51709—2001 "Автотpанс-
поpтные сpедства. Тpебования безопасности 
 техни-
чес
ом� состоянию и методы пpовеp
и":

наличие тpещин на ветpовых сте
лах АТС в зоне
очист
и сте
лоочистителем половины сте
ла, pаспо-
ложенной со стоpоны водителя, не доп�с
ается;

не доп�с
ается наличие дополнительных пpедме-
тов или по
pытий, о�pаничивающих обзоpность с мес-
та водителя (за ис
лючением зеp
ал задне�о вида, де-
талей сте
лоочистителей, наp�жных и нанесенных или
встpоенных в сте
ла pадиоантенн, на�pевательных
элементов �стpойств pазмоpаживания и ос�шения вет-
pово�о сте
ла);

в веpхней части ветpово�о сте
ла доп�с
ается 
pе-
пление полосы пpозpачной цветной плен
и шиpиной
не более 140 мм. А на АТС 
ате�оpии M3, N2, N3 — ши-
pиной, не пpевышающей минимально�о pасстояния
межд� веpхним 
pаем ветpово�о сте
ла и веpхней �pа-
ницей зоны е�о очист
и сте
лоочистителем. Свето-
пpоп�с
ание сте
ол, в том числе, по
pытых пpозpач-
ными цветными плен
ами, должно соответствовать
ГОСТ 5727—88.

Наиболее часто встpечающиеся повpеждения сте-

ол — это тpещины и с
олы. Тpещины бывают наp�ж-
ные и вн�тpенние, с
олы — четыpех видов: "бычий
�лаз", "звездоч
а", "пол�месяц" 
омбиниpованный,

отоpый пpедставляет собой сово
�пность пеpво�о и
втоpо�о вида.

Основной пpинцип pемонта 
а
 тpещин, та
 и с
о-
лов одина
ов и за
лючается в след�ющем: п�стоты,
обpазовавшиеся в сте
ле в pез�льтате е�о повpежде-
ния, заполняются жид
им пpозpачным полимеpом,

оэффициент пpеломления света в 
отоpом pавен 
о-

эффициент� пpеломления света в сте
ле. Пpеслед�ют-
ся две цели: остановить pаспpостpанение повpеждения
(в большей степени относится 
 тpещинам) и восста-
новить пpозpачность сте
ла. Пеpвая цель дости�ается
полностью пpи �словии, что отс�тств�ет пеpе
ос 
�зо-
ва вследствие �даpа в pез�льтате ДТП. Втоpая цель дос-
тижима лишь частично, потом� что невозможно абсо-
лютно идеально выполнить два �словия: точное pавен-
ство 
оэффициентов пpеломления света в сте
ле и
полимеpе и идеальное заполнение повpеждения поли-
меpом. Pавенство 
оэффициентов полностью не вы-
полняется вследствие то�о, что сте
ло и полимеp име-
ют pазличн�ю пpиpод�, а значит, 
оэффициенты пpе-
ломления не мо��т быть абсолютно одина
овыми,
и свет на �pанице "полимеp-сте
ло" немно�о пpелом-
ляется. А идеальное заполнение осложняется, с одной
стоpоны, те
�честью полимеpа, а с дp��ой стоpоны,
тем что пpи pазломе в п�стоты �спевает набиться �pязь,
полностью �далить 
отоp�ю не �дается.

Пpоцед�pа pемонта тpещин сводится 
 последова-
тельном� pяд� опеpаций: опpеделение типа тpещины
(наp�жная или вн�тpенняя), свеpление по 
раям тpе-
щины (для останов
и pаспpостpанения), обезжиpива-
ние тpещины (толь
о наp�жной), заполнение жид
им
полимеpом, полимеpизация (затвеpдевание полиме-
pа), "запечат
а" и полиpов
а отвеpстий.

Pемонт с
олов пpоизводится по той же схеме, что и
pемонт тpещин. Делается свеpление в месте �даpа и по

pаям л�чей (пpи их большой длине), но с
ол не обез-
жиpивается (
а
 и вн�тpенняя тpещина), а полимеp
подается чеpез инже
тоp под давлением. Затем пpоиз-
водятся "запечат
а" и полиpов
а.

Пpимеp внешне�о вида с
ола на лобовом сте
ле ав-
томобиля до pемонта и после е�о выполнения пpед-
ставлен на pис. 8.

Pемонт имеет свои пpеим�щества. Во-пеpвых,
стоимость pемонта сте
ла значительно меньше стои-
мости е�о замены, особенно пpи мел
их повpеждени-
ях. Во-втоpых, на автомобиле остается сте
ло, �ста-
новленное на заводе-из�отовителе. Это является пpе-
им�ществом потом�, что 
ачество заводс
ой �станов-

и все�да выше 
ачества монтажа сте
ла после замены
(особенно в автомобилях с в
леенным сте
лом). А пpи
не
ачественной замене сте
ла тpещины б�д�т появ-
ляться вновь — �же на новом сте
ле. В-тpетьих, сте
ло
после pемонта по пpочностным хаpа
теpисти
ам

Pис. 8
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пpа
тичес
и не �ст�пает неповpежденном�
сте
л�. В-четвеpтых, почти все повpеждения
сте
ол можно отpемонтиpовать: от само�о не-
значительно�о с
ола до тpещины любой дли-
ны или с
возно�о отвеpстия (в последнем
сл�чае pемонт ос�ществляется п�тем послой-
но�о наложения вяз
о�о полимеpа). Здесь оп-
pеделяющим фа
тоpом является е�о pента-
бельность.

Pемонт целесообpазен, если е�о стоимость
не пpевышает половин� с�ммы, необходимой
для по
�п
и и �станов
и ново�о сте
ла, иначе
владелец пpедпочтет е�о замен�. С �четом
стоимости сте
ла для иномаpо
 pентабель-
ным б�дет pемонт линейных тpещин пpа
ти-
чес
и любой длины, а та
же с
олов pазлич-
ных типов. Для владельцев же отечественных
автомобилей pентабельным б�дет pемонт
с
олов с л�чами до 3 см и линейных тpещин
до 15—20 см. Тpещина любой длины, если в
нее не впиталась �pязь, после pемонта б�дет
пpа
тичес
и не заметна.

Недостато
 pемонта за
лючается в том,
что тpещина или с
ол становятся менее за-
метными, но не исчезают совсем. Они б�д�т
видны под опpеделенным ��лом, — пpавда, в
намно�о меньшей степени, чем до pемонта.
Пpи этом 
ачество pемонта зависит от то�о,
с
оль
о за�pязнения находится в с
оле или
тpещине. Чем pаньше �дается пpовести pе-
монт, тем менее заметным б�дет повpеждение.

Все pассмотpенные пpеим�щества и не-
достат
и pемонта сте
ол имеют pешающее
значение пpи выбоpе способа �стpанения по-
вpеждений сте
ла толь
о пpи pассмотpении

он
pетно�о сл�чая повpеждения для дости-
жения опpеделенных целей. Для пpохожде-
ния техничес
о�о осмотpа л�чший ваpиант —
это pемонт.

Дефекты автомобильных стекол

В pез�льтате попадания в лобовое сте
ло

амеш
а на доpо�ах появляется с
ол, ино�да
больших pазмеpов, обpаз�ются л�чевидные
тpещины, исходящие от с
ола. Если есть воз-
можность, необходимо немедленно обpатиться
в мастерс
�ю для �стpанения это�о дефе
та.
Пpи дальнейшей езде лобовое сте
ло под-
веp�нется вибpации и тpещин
и б�д�т pазpас-
таться, если не �далить их своевpеменно. Попа-
дание �pязи в с
ол �сложнит е�о �стpанение,
что ис
лючит 
ачественн�ю ли
видацию.

В табл. 5 пpиведены дефе
ты автомобиль-
ных лобовых сте
ол, возни
ающие в pез�ль-
тате попадания в них �pавия и мел
их 
амней,
и �стpаняемые по методи
е "Glass Megic".

Т а б л и ц а  5

Дефе�ты автомобильных сте�ол, �страняемые по методи�е
"Glass Medic"

Внешний вид дефе�та Описание дефе�та

"Глаз бы�а"
Повреждение не распространяет-
ся и наиболее хорошо поддается 
�осметичес�ом� ремонт�. Для 
это%о вида повреждения хара�-
терно то, что нет бо�овых трещин.
Ремонт в большинстве сл�чаев 
эффе�тивен

"Звездоч�а"
Повреждение (трещина) треб�ет 
провер�и на протеч�и.
Ремонт дает положительный ре-
з�льтат. В не�оторых сл�чаях ис-
польз�ется про%ревание в процес-
се ремонта

"Пчелиное �рыло"
Повреждение (трещина) подобно 
звезде, в не�оторых сл�чаях мо%�т 
быть с�олы (необходима тща-
тельная очист�а места ремонта).
Та�ие повреждения (трещины) 
треб�ют терпеливо%о ремонта. 
Обычно дости%ается хороший ре-
з�льтат

"Половина л�ны"
Повреждение похоже на повреж-
дение "%лаз бы�а". Оно может 
быть %л�бже и при этом треб�ется 
тщательная провер�а на водопро-
ницаемость. Часто расположен-
ные трещины для более ле%�о%о 
зате�ания смолы необходимо 
расширить, и вновь проверить 
повреждение на водопроницае-
мость

"Лист �левера"
Дефе�т похож на повреждение 
"половина л�ны" и "%лаз бы�а". 
Особенность дефе�та — выбит ос-
�оло� или имеется расслоение 
слоев в сте�ле. Полное восстанов-
ление сте�ла невозможно. При 
ремонте использ�ется пласти� 
"Interplyer", защищающий восста-
новленное место от атмосферных 
осад�ов и предотвращающий 
дальнейшее разр�шение сте�ла

Комбинированное повреждение
Дефе�т в�лючает более одно%о 
вида трещин, одна�о �осметиче-
с�ие �л�чшения мо%�т быть дос-
ти%н�ты
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Повpеждения, пpедставленные на pис. 9, �стpанять
не целесообpазно, пос
оль
� стоимость pабот выходит
за pам
и pентабельности.

Инстpументы и матеpиалы для pемонта лобовых стекол 
автомобилей

Использ�я матеpиалы, пpедназначенные для pе-
монта лобовых сте
ол, можно �далить с
олы от 
ам-
ней и малень
их тpещин.

Инстp�менты, необходимые для под�отов
и повpе-
ждения 
 pемонт�:

инже
тоp для впpыс
ивания полимеpа в повpежде-
ние под давлением;

�льтpафиолетовый изл�чатель для полимеpизации
состава.

В табл. 6 пpедставлен набоp матеpиалов для �стpане-
ния тpещин и с
олов на лобовых сте
лах автомобилей.

Технология ремонта

Пpедла�аемая техноло�ия pемонта сте
ол позволя-
ет �стpанить любое повpеждение, не снимая сте
ла с
автомобиля. Пpи ее использовании можно �стpанять
тpещины и с
олы любой 
онфи��pации, pасположен-
ные в лобовой внешней или вн�тpенней части сте
ла.
Пpоцесс �стpанения дефе
та от 30 мин до 2 ч.

Вн�тpенние полости повpеждения заполняются спе-
циальными составами, имеющими тот же 
оэффициент
пpеломления, что и сте
ло, а та
же высочайш�ю степень
ад�езии. В pез�льтате послед�ющей полимеpизации
вн�тpенние повеpхности тpещин надежно с
леиваются.
Pемонт пpедотвpащает дальнейшее pазвитие повpежде-
ния, 
отоpое становится малозаметным.

Pис. 9

Т а б л и ц а  6

Набор материалов для �странения трещин и с�олов на лобовых автомобильных сте�лах
(ем�ость всех препаратов 30 мл)

Код
Внешний вид 

препарата
Описание препарата Код

Внешний вид 
препарата

Описание препарата

GM 205 Star Fill Resin
Идеален для �странения повре-
ждений типа "звездоч�а" с тон-
�ими л�чами

GM 220 Pit Filler Resin
Для �осметичес�ой обработ�и, 
после завершения �странения 
выщерблены, за�репляет и поли-
р�ет поверхность

GM 206 Crack Seal Resin
Использ�ется для �странения 
длинных трещин

GM 222 Tinted Resin
Применяется при восстановле-
нии тонированно%о сте�ла, не 
оставляет бело%о пятна. Имеет 
различные оттен�и

GM 210 Thin Resin
Оптичес�ий восстановитель-
ный полимер для �странения 
дефе�тов типа "бычий %лаз" и 
�омбинированных поврежде-
ний
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Высвеpливается отвеpстие с
возь пеpвый
слой лобово�о сте
ла (pис. 10). Отвеpстие за-
полняется 
омпонентом, 
отоpый под воз-
действием �льтpафиолетовой лампы отвеp-
девает (pис. 11). После заполнения отвеp-
стия 
омпонентом и с�ш
и е�о, с
ол пpа
ти-
чес
и не виден.

Полиpовка лобового стекла автомобиля

Наpяд� с сеpьезными повpеждениями сте-

ол — та
ими, 
а
 тpещины и с
олы, — не-
pед
о встpечаются менее опасные для сте
ла,
но не менее непpиятные для водителя автомо-
биля повpеждения, напpимеp, �теpя сте
лом
пpозpачности из-за потеpтости, возни
аю-
щей в pез�льтате воздействия сте
лоочисти-
телей, а та
же цаpапины и посеченности
сте
ла.

Устpанение данных повpеждений возмож-
но полиpов
ой повpежденно�о �част
а сте
ла
(если повpеждения �л�бо
ие, то полиpов
е
пpедшеств�ет шлифов
а сте
ла). Полиpов
а
в чистом виде пpименяется пpи �теpе пpо-
зpачности сте
ла в pез�льтате потеpтостей
и мел
их цаpапин на сте
ле, полиpов
а со
шлифов
ой — пpи �стpанении посеченно-
стей и �л�бо
их цаpапин.

Пpоцед�pа полиpов
и сте
ла в
лючает в
себя след�ющие опеpации: под�отов
а сте
ла

 полиpов
е, нанесение на сте
ло и шлифо-
вальн�ю машин
� шлифовальной (полиpо-
вочной) пасты, полиpов
а, мой
а сте
ла.

Не
отоpые пpеим�щества полиpов
и
сте
ла по сpавнению с е�о заменой:

1. Полностью восстанавливается пpозpач-
ность сте
ла.

2. Стоимость пpи �стpанении мел
их по-
вpеждений сте
ла полиpов
ой ниже стоимо-
сти замены сте
ла новым.

3. Ис
лючаются не�ативные последствия
не
ачественной замены сте
ла (пpотеч
и,
напpяжения сте
ла и возни
ающие из-за это-
�о тpещины и т. д.), та
 
а
 они намно�о опас-
нее не
ачественно�о pемонта сте
ла.

Недостат
и восстановления сте
ол шли-
фов
ой и полиpов
ой след�ющие.

1. Пpи шлифовании лобово�о сте
ла
�меньшается е�о толщина, что вызывает оп-
тичес
ое ис
ажение, пpопоpциональное тол-
щине снято�о слоя сте
ла. В пpоцессе поли-
pов
и сте
ла снимается е�о незначительный
слой и ис
ажений пpа
тичес
и не наблюда-
ется.

2. Полиpов
а сте
ла с пpедваpительной
е�о шлифов
ой — пpоцесс тp�доем
ий и име-
ет достаточно высо
�ю стоимость. Ис
люче-
ние составляют pед
о встpечающиеся либо
очень доpо�остоящие автомобили, лобовые
сте
ла 
 
отоpым достать сложно или стоят
они очень доpо�о.

Наp�шение пpозpачности сте
ла, нали-
чие � не�о всевозможных дефе
тов, отвле-

ающих внимание водителя во вpемя движе-
ния, �томляет �лаза и, 
а
 вся
ое �томление,
пpиводит 
 стpесс�. Утомление оp�анов зpе-
ния �х�дшает общее состояние оp�анизма
челове
а, пpиводит 
 pаздpажительности,
pассеянности внимания и дp��им не�атив-
ным последствиям.

Утомление оp�анов зpения — это одна из
не�ативных пpичин, влияющих на 
омфоpт
поезд
и и безопасность доpожно�о движе-
ния, 
отоpые в сово
�пности мо��т пpивести

 печальным последствиям. Поэтом� 
аждый
водитель, делая выбоp относительно необхо-
димости �стpанения дефе
тов на лобовом
сте
ле, б�дет оценивать свой 
омфоpт и безо-
пасность езды на автомобиле.

�

Pис. 10 Pис. 11



СОЗДАНИЕ СИСТЕМЫ
НЕPАВЕНСТВ ПPИ
ОПТИМИЗАЦИИ 
ГЕОМЕТPИЧЕСКИХ 
ПАPАМЕТPОВ КОЛЕСНОГО 
PЕДУКТОPА
ДВУХСТУПЕНЧАТОГО 
ВЕДУЩЕГО МОСТА 
БОЛЬШЕГPУЗНОГО 
АВТОМОБИЛЯ

Пpиведены соотношения геометpических

паpаметpов колесной пеpедачи ведущего

моста, необходимые для pешения оптими�

зационной задачи обеспечения надежной и

конкуpентоспособной тpансмиссии.

Создание надежных и 
он
�pентоспособных �з-
лов тpансмиссии больше�p�зных автомобилей пpед-
пола�ает пpоведение цело�о pяда pабот по оптимиза-
ции их �еометpичес
их паpаметpов. Пpи этом на пеp-
вом этапе создается система �pавнений взаимосвязи
�еометpичес
их паpаметpов и системы их о�pаничи-
тельных неpавенств. Компонов
а 
олесной пеpедачи
и опpеделение основных ее хаpа
теpисти
 мо��т пpо-
водиться нес
оль
о pаз с �четом взаимно�о влияния
паpаметpов �лавной пеpедачи и хаpа
теpисти
 вед�-
ще�о моста в целом.

На pис�н
е изобpажен pазpез 
олесной пеpедачи
и ее ваpьиp�емые паpаметpы. Для обозначения паpа-
метpов использовалась система инде
сов, позволяю-
щая ле�
о идентифициpовать 
аждый pазмеp.

Выбpанные по �словиям пpочности паpаметpы

пол�оси dпо и  влияют на минимальные pазме-

pы вн�тpенне�о и наp�жно�о диаметpов цапфы. Пpи
выбpанном значении Sц

dц =  +  + Sц. (1)

Учитывая то, что наp�жный диаметp цапфы одно-
вpеменно является посадочным диаметpом подшип-
ни
а, данный диаметp должен быть 
pатен 5:

dц /5 = K, (2)

�де K — целое число.

d
нар øë

по

d
нар øë

по Δпо-ö
min

Выбpанные паpаметpы подшипни-

ов должны обеспечивать заданн�ю их
дол�овечность пpи номинальной на-
�p�женности:

 > L0, (3)

�де L0 — заданная дол�овечность.
Шиpина подшипни
ов влияет на

�абаpитный pазмеp 
олесной пеpеда-
чи, 
отоpый должен быть не больше
�абаpитно�о pазмеpа, измеpенно�о по
боpтам шин вед�щих 
олес:

 =  +  + Lподш-подш + 

+  +  –  +  + 

+  + Sв + S�в +  l . (4)

Учитывая большое число pазмеpов,
влияющих на �абаpитный pазмеp 
о-
лесной пеpедачи, pазность межд� ми-
нимальным и ма
симальным значе-
ниями с �четом доп�с
ов на 
аждый
pазмеp не должна пpевышать пpедель-
но доп�стимых значений:

 –  l [T], (5)

�де [Т] — пpедельно доп�стимое значе-
ние.

Посадочный диаметp дис
а 
олеса
о�pаничивает наp�жные pазмеpы 
оp-
п�са водила и всех деталей, 
отоpые он
в
лючает.

Наp�жный диаметp 
оpонной шес-
теpни можно найти из зависимости

d�ш =  –  – Sc – . (6)

Паpаметpы з�бчатой пеpедачи пла-
нетаpно�о pед�
тоpа 
олесной пеpеда-
чи должны обеспечивать выполнение
след�ющих �словий:

Z�ш/Zc + 1 =  ± ε, (7)

�де Z�ш, Zc — числа з�бьев 
оpонной и

солнечной шестеpен;  — заданное

пеpедаточное число 
олесно�о pед�
-
тоpа; ε — доп�стимое от
лонение от
заданно�о пеpедаточно�о числа 
олес-
но�о pед�
тоpа. 

Число з�бьев 
оpонной шестеpни

Z�ш = Zc + 2Zcaa ; Z�ш + Zc/nc = K,(8)

Ls
кп

Lкп
ãаб

Lкì
т

Lö-поäø
кп

Lстø
кп

L
ст-в кп

стø L
в кп

стø Lкø
кп

Δкø-кв
min

Lкр
кп

Lкоë
ãаб

L
max ãаб

кп L
min ãаб

кп

dкв
пос Δкв

пос Δвн пос
кв

Uãп
заä

Uãп
заä

Ал. М. Захаpик,
А. А. Гологуш;

кандидаты
техн. наук,

Ан. М. Захаpик,
инж.; МАЗ
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Колесная пеpедача:

1 — вед
щее �олесо; 2 — �pыш�а �олесной пеpедачи; 3 — �оpонная шестеpня; 4 — ст
пица шестеpни ; 5 — ось сателлита;
6 — подшипни� (pоли�и) сателлита; 7 — сателлит; 8 — солнечная шестеpня; 9 — водило; 10 — цапфа; 11 — подшипни�и
ст
пицы ;12 — ст
пица; 13 — баpабан
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�де Zcaa — число з�бьев сателлита; nc — число сателли-
тов 
олесной пеpедачи. 

Минимальные значения солнечной шестеpни и са-
теллитов, обеспечивающие их пpочность и дол�овечность

Sсш l ;

Sc l . (9)

Минимальные значения диаметpа pоли
а и диа-
метpа оси сателлита выбиpаются, исходя из обеспече-
ния достаточной 
онта
тной пpочности и�ольчато�о
подшипни
а, 
отоpый они обpаз�ют:

doc l ; (10)

dp l . (11)

Важный паpаметp автомобиля — 
олея 
олес L� —
вычисляется из след�юще�о выpажения

L� =  +  +  +  +  + Sб + Sд� .(12)

Пpи данном pасчетном значении L� наp�жные и
вн�тpенние �абаpитные pазмеpы 
олеса не должны
пpевышать пpедельно заданных значений. Если

 = L� + 2L�ол и  = L� – 2L�ол,

то

 m  и  l . (13)

Пpиведенные о�pаничения можно пpедставить в
виде системы неpавенств:

Sсø
min

Sc
min

dос
min

dp
min

Lкì
т

Lö
фë

Lö-поäø
кп

Lст
кп

Sкв
фë

Lкоë
ãаб

L
вн ãаб

коë

Lкоë
ãаб

L
ãаб

min коë L
вн ãаб

коë L
вн ãаб

вøт коë

(14)

Пpиведенные соотношения �еометpичес
их паpа-
метpов 
олесной пеpедачи вед�ще�о моста pассматpи-
ваются 
а
 неотъемлемая часть в pам
ах pешения опти-
мизационной задачи синтеза надежной и 
он
�pенто-
способной тpансмиссии больше�p�зно�о автомобиля.

Методи
а опpеделения паpаметpов вед�щих мос-
тов на этапе пpое
тиpования позволяет создавать дол-
�овечные 
онстp�
ции с минимальной себестоимо-
стью.
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 > L0;  m ;
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Выбоp оптимальных �еометpиче-
с
их паpаметpов вед�щих мостов боль-
ше�p�зных автомобилей является од-
ной из а
т�альных пpоблем создания на-
дежной и 
он
�pентоспособной 
онст-
p�
ции тpансмиссии больше�p�зных
автомобилей.

Цель оптимизации паpаметpов ве-
д�щих мостов автомобилей за
лючает-
ся в выбоpе та
их их значений, пpи 
о-
тоpых обеспечивается тpеб�емая э
с-
пл�атационная дол�овечность пpи
�довлетвоpительных �словиях 
омпо-
нов
и автомобиля.

В 
ачестве целевой ф�н
ции пpини-
мается с�ммаpная масса деталей вед�-
ще�о моста, что позволяет снизить масс�
снаpяженно�о автомобиля, повысить
полезн�ю на�p�з
� на мост и, следова-
тельно, э
ономичес
�ю эффе
тивность
автомобиля в э
спл�атации. Кpоме то-
�о, пос
оль
� pяд деталей вед�щих мос-
тов из�отовляются из доpо�остоящих
высо
оле�иpованных маpо
 сталей,
снижение их массы с�щественно с
азы-
вается на �меньшении себестоимости
из�отовления мостов.

К ваpьиp�емым �еометpичес
им па-
pаметpам з�бчатых 
олес вед�щих мос-
тов больше�p�зных автомобилей отно-
сятся след�ющие: 

z — числа з�бьев з�бчатых 
олес;
m — мод�ли з�бчатых пеpедач;
β — ��лы на
лона з�бчатых пеpедач;
α — ��лы пpофиля исходно�о 
онт�pа;

 — 
оэффициенты высоты �олов-

и исходно�о 
онт�pа;

c* — 
оэффициенты pадиально�о
зазоpа;

x — 
оэффициенты смещения ис-
ходно�о 
онт�pа;

xε — 
оэффициенты изменения тол-
щины з�ба исходно�о 
онт�pа;

В — шиpина венцов з�бчатых 
олес.
Кpоме паpаметpов з�бчатых пеpедач

ваpьиp�ются матеpиалы деталей вед�-
ще�о моста (напpяжение σi), тип и па-
pаметpы подшипни
ов (дол�овечность
Ci), �еометpичес
ие паpаметpы 
оp-
п�сных и дp��их деталей (длина Li, ши-
pина Bi, высота Hi, диаметp di), влияю-
щих на пpочность и дол�овечность ве-
д�ще�о моста, зазоpы (Δi ).

Одна
о не все ваpьиp�емые паpа-
метpы в данной статье пpинимаются за
оптимизиp�емые. С�ществ�ет целый

ha*

pяд �еометpичес
их паpаметpов, 
отоpые на целев�ю
ф�н
цию не о
азывают pешающе�о влияния. К та
им
паpаметpам относится, в частности, 
оэффициент
высоты �олов
и . Ввид� то�о, что для опpеделения
это�о влияния тpеб�ется тщательное исследование ди-
нами
и з�бчатых пеpедач, на данном этапе оптимиза-
ция по паpаметp�  не пpоводится. Это относится та
-
же и 
 не
отоpым дp��им паpаметpам вед�ще�о моста.

Обозначим ве
тоp независимых �еометpичес
их па-
pаметpов А: А(zj, mj , βj , xτ j, Bi, σi, Ci, Li, Bi, Hi, di, Δ).

То�да целевая ф�н
ция

Q = Ai Fi → min, (1)

�де n — число элементов з�бчатых 
олес вед�ще�о мос-
та; Fi — масса i-�о элемента. 

Масса 
аждой детали вед�ще�о моста находится п�-
тем опpеделения массы 
аждой ее элементаpной со-
ставляющей. Для опpеделения массы з�бчатых 
олес
можно использовать пpиближенные зависимости.

Для цилиндpичес
о�о з�бчато�о 
олеса

Fц = [m(z/cosβ + 2(  + x))]2Bkπγ, (2)

�де γ — плотность матеpиала з�бчато�о 
олеса; k — 
оэф-
фициент, �читывающий �меньшение массы з�бчато�о

олеса за счет е�о 
онстp�
тивных особенностей.

Для 
оничес
о�о з�бчато�о 
олеса

F� = kπγ  – 

–  + , (3)

ha*

ha*
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n
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Ал. М. Захаpик, 
А. А. Гологуш, 
Ан. М. Захаpик; 

МАЗ

ПОЛУЧЕНИЕ ОПТИМАЛЬНЫХ
ГЕОМЕТPИЧЕСКИХ 
ПАPАМЕТPОВ 
ДВУХСТУПЕНЧАТОГО 
ВЕДУЩЕГО МОСТА 
БОЛЬШЕГPУЗНОГО 
АВТОМОБИЛЯ

Пpедложен алгоpитм оптимизации гео�

метpических паpаметpов и необходимые

для их pасчета выpажения.
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�де z� — число з�бьев 
олеса; zш — число з�бьев шес-
теpни.

После подстанов
и значения масс в выpажение для
целевой ф�н
ции с �четом γ = const она пpимет вид:

Q(A) = πγ [mi(zi /cosβi + 2(  + xi ))]2Bi ki + 

+  – 

–  + 

+  + γ  + Fi → min, (4)

�де nц — число цилиндpичес
их; n� — число 
ониче-
с
их з�бчатых 
олес; nдв — число деталей вpащения;
nд — число дp��их деталей вед�ще�о моста.

На значения оптимизиp�емых �еометpичес
их па-
pаметpов з�бчатых пеpедач нала�ается целый pяд о�pа-
ничений по �словиям дол�овечности и пpочности,

омпонов
и и пpедельных состояний. Систем� неpа-
венств для всех сл�чаев можно пpедставить след�ю-
щим обpазом:

(5)

�де Lзад — заданная дол�овечность; Llim — ф�н
ция

∑
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⎜
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ö
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⎧
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∑

Q(A) → min;
L(A) l Lзад;

Llim(A) m L;

[min] m A m [max],

�еометpичес
их паpаметpов; L — значения о�pаниче-
ний; [min], [max] — ве
тоpы пpедельных значений.

Оптимизация �еометpичес
их паpаметpов ведется
по след�ющем� ал�оpитм�.

Исходными данными для pасчета являются: осевая
на�p�з
а на мост, пеpедаточное число вед�ще�о моста,
тип и pазмеpность шин, тип подвес
и, пpеделы ваpьи-
pования величин, ша� ваpьиpования.

В начале pешения оптимизационной задачи значе-
ниям ваpьиp�емых паpаметpов пpисваиваются их ми-
нимально доп�стимые значения.

По фоpм�лам взаимосвязи �еометpичес
их паpа-
метpов вед�ще�о моста опpеделяются значения доп�с-
тимых значений элементов, входящих в систем� не-
равенств (5).

Пpи невыполнении 
а
о�о-либо неpавенства изме-
няется ваpьиp�емый паpаметp на величин� ша�а и пе-
pесчитываются взаимосвязанные �еометpичес
ие pаз-
меpы.

Выполнение всех �словий системы (5) позволяет
сделать вывод о соответствии паpаметpов вед�ще�о
моста заданным тpебованиям.

Pасчет значения целевой ф�н
ции для 
аждо�о
подходяще�о ваpианта позволит создать массив �ео-
метpичес
их паpаметpов деталей и элементов вед�ще-
�о моста, выбоp из 
отоpо�о минимально�о значения
по величине целевой ф�н
ции позволит завеpшить pа-
бот� оптимизационной пpо�pаммы.
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ЕЩЕ ОДИН КPАН-МАНИПУЛЯТОP НА ШАССИ КАМАЗ

В Тоp�ово-финансовой 
омпании "КАМАЗ" состоялась пpезентация автомобиля КАМАЗ-65117 с 
pан-
манип�лятоpом фиpмы Palfinger Europe GmbH маp
и PC 15500.

Спецавтомобиль на базе сеpийно�о шасси КАМАЗ создан совместно с сан
т-петеpб�p�с
ой �p�ппой

омпаний ООО "Союзавто СТС" — э
с
люзивным дистpибьютоpом австpийс
о�о 
онцеpна Palfinger Europe
GmbH в Pоссии, поставляющим на pоссийс
ий pыно
 стpоительн�ю и 
омм�нальн�ю автотехни
� с ино-
стpанным спецобоp�дованием.

Петеpб�p�с
ая фиpма pаботает с "КАМАЗом" два �ода. За это вpемя создано девять обpазцов 
pанов-мани-
п�лятоpов и дp��ой спецтехни
и на базе шасси pазличной �p�зоподъемности, сpеди них КАМАЗ-53215, -43118,
-54115, -53228, -53229, -6520 и -6540. По с�ществ�, это целый модельный pяд данно�о вида спецтехни
и, дос-
таточно полно �довлетвоpяющий запpосы pоссийс
их потpебителей. В частности, 
pан-манип�лятоp, �с-
тановленный на автомобиль КАМАЗ-65117, имеет �p�зоподъемность 6,2 т пpи вылете стpелы 2,3 м и 480 
� —
пpи ма
симальном вылете стpелы 18,4 м. Пpи этом обеспечен повоpот КМУ с �p�зом на 420°.

Пресс-центр "КАМАЗ"



Оптимизация �еометpичес
их паpа-
метpов дв�хст�пенчатых вед�щих мос-
тов больше�p�зных автомобилей на
пеpвом этапе пpедпола�ает создание
системы �pавнений взаимосвязи �ео-
метpичес
их паpаметpов деталей и эле-
ментов вед�щих мостов, а та
же систе-
мы неpавенств, нала�ающих о�pаниче-
ния на пpедельные значения �еометpи-
чес
и паpаметpов.

На pис. 1 и 2 пpиведены ваpьиp�е-
мые �еометpичес
ие паpаметpы дв�х-
ст�пенчато�о вед�ще�о моста больше-
�p�зно�о автомобиля. Обозначения па-
pаметpов связаны с названиями дета-
лей, входящих в вед�щий мост.

Взаимосвязь �еометpичес
их паpа-
метpов моста опpеделяется из 
инема-
тичес
о�о взаимодействия деталей вн�т-
pи моста и о�pаничений, на
ладывае-
мых внешними �словиями 
омпонов-

и автомобиля.

Диаметp пол�оси выбиpается, исхо-
дя из пpочности пpи 
p�чении:

dпо = , (1)

�де Rz max — ма
симальная веpти
аль-
ная на�p�з
а на мост; r� — pади�с 
оле-
са; Ме — ма
симальный момент дви�а-
теля; U�p, U�пI, U	п — пеpедаточные
числа соответственно 
олесно�о pед�
-
тоpа, пеpвой пеpедачи 
оpоб
и пеpедач
и �лавной пеpедачи вед�ще�о моста;
U	п = Zвдш /Zвщш (Zвдш — число з�бьев
ведомо�о з�бчато�о 
олеса; Zвщш —
число з�бьев вед�ще�о з�бчато�о 
оле-
са); [τ] — доп�с
аемое напpяжение для
матеpиала пол�оси.

Делительный диаметp шлицев по-
л�оси должен выбиpаться, исходя из
�словий обеспечения пpочности шли-
цев на сpез и смятие, и с �четом то�о,
что вн�тpенний диаметp шлицев пол�-

оси  > dпо + Δ (Δ = 0,5—1,5 мм)

 = 

= , (2)

�де z, l — число з�бьев и pабочая длина
шлицев; ψ — 
оэффициент, �читываю-
щий неpавномеpное pаспpеделение на-

�p�з
и по з�бьям;  и  на-

max Rzmaxrк; MeUкпIUãп[ ]
0,2 τ[ ]

------------------------------------------------------3

d
вн øë

по

d
äеë øë

по

max R
zmaxrк Uкр⁄ ; M

e
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ψz 0,5 d
нар øë

по d
вн øë

по–( ) 2f–( )l σ[ ]сì
-----------------------------------------------------------------------

d
нар øë

по d
вн øë

по

p�жный и вн�тpенний диаметpы шлицев пол�оси; f —
высота фас
и; [σ]см — доп�с
аемое напpяжение смя-

тия для матеpиала пол�оси. 
Вн�тpенний диаметp чаш
и диффеpенциала о�pа-

ничен диаметpом пол�осево�о з�бчато�о 
олеса

 =  + 2 .

Минимальное значение внешне�о диаметpа по з�-
б� пол�осево�о з�бчато�о 
олеса о�pаничено эффе
-
тивной повеpхностью тpения опоpной части:

 =  + 2 .

С дp��ой стоpоны, о�pаничивающие паpаметpы
находятся из соотношений:

mн = , (3)

�де mн — нормальный мод�ль; kб — 
оэффициент бло-


иpов
и; Zпош — число з�бьев пол�осево�о з�бчато�о


олеса; nсат — число сателлитов; Y — 
оэффициент

фоpмы з�ба; ηт — КПД тpансмиссии; [σ] — доп�с-


аемое напpяжение для матеpиала з�бчатых 
олес;

λ = 1 –  — 
оэффициент пpиведения внеш-

не�о 
он�сно�о pасстояния. 

dпоø
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d
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min
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фë min
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Ал. М. Захаpик, 
А. А. Гологуш; 
кандидаты 
техн. наук;
Ан. М. Захаpик, 
инж.; МАЗ

ФОPМИPОВАНИЕ
ОГPАНИЧИТЕЛЬНЫХ УСЛОВИЙ 
ПPИ ОПТИМИЗАЦИИ
ГЕОМЕТPИЧЕСКИХ 
ПАPАМЕТPОВ PЕДУКТОPОВ 
ВЕДУЩИХ МОСТОВ 
БОЛЬШЕГPУЗНЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ

Пpиведены выpажения и система огpани�

чительных неpавенств, позволяющие ав�

томатизиpовать пpоцесс опpеделения

оптимальных значений и хаpактеpистик

исследуемого узла тpансмиссии, уско�

рить процесс pазpаботки констpуктоp�

ской документации и внедpение новых

pазpаботок в пpоизводство.
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Pис. 1. Гоpизонтальный pазpез ведущего моста:

1 — пол
ось; 2 — чаш�а диффеpенциала; 3 — подшипни� диффеpенциала (слева и спpава); 4 — пол
осевое з
бчатое �олесо диффеpенциала;
5 — сателлит диффеpенциала; 6 — �pестовина; 7 — ведомое з
бчатое �олесо 	лавной паpы; 8 — вед
щее з
бчатое �олесо 	лавной паpы; 9 —
подшипни�и вед
ще	о з
бчато	о �олеса 	лавной паpы; 10 — фланец вед
ще	о з
бчато	о �олеса 	лавной паpы
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Пpи этом должно выполняться �словие
сбоp
и

Zпoш = nсатK,

�де K — целое число.
Паpаметpы �зла опоpы сателлитов связа-

ны с пpочностными паpаметpами след�ющи-
ми зависимостями. Для �дельной на�p�з
и на
оси сателлитов

σ1 = ;

для �дельной на�p�з
и на шайбы сателли-
тов и чаш
� диффеpенциала

σ2 = 

= ,

max Rzmaxrк Uкр⁄ ; MeUкпIUãп[ ]ηт

Lсат
cp

nсатdøкLсат

----------------------------------------------------------------------

4max Rzmaxrк Uкр⁄ ; MeUкпIUãп[ ]ηтtg α( ) ϕсат( )sin

πLсат
cp

nсат døc( )2 døк( )2–( )
----------------------------------------------------------------------------------------------------

(�де α — ��ол зацепления); для �дельной на-
�p�з
и на чаш
� диффеpенциала

σ3 = .

Наp�жный диаметp диффеpенциала опpе-
деляется из зависимости

 = 2  + 2  + 2  + 2 . (4)

пpи  > Mб + ε,

�де ε → min соответств�ет минимально доп�с-
тимом� 
онстp�
тивном� зазоp� межд� бол-
тами чаше
 диффеpенциала и диаметpом от-
веpстий, обеспечивающих сбоp
�.

Посадочный диаметp ведомо�о з�бчато�о

олеса, pади�с сфеpы сателлитов и 
онстp�
-

max Rzmaxrк Uкр⁄ ; MeUкпIUãп[ ]ηт

Løк
cp

nсатdøкL÷ä
øк

----------------------------------------------------------------------

dä-ë
нар

Rä
сф Δ÷äсф

min Δ÷äнар
min

d÷ä
отв

d÷ä
отв

�

Pис. 2. Попеpечный pазpез ведущего моста
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тивные элементы чаш
и диффеpенциалов связаны
системой неpавенств:

(5)

Pасположение тоpца вед�ще�о з�бчато�о 
олеса
�лавной паpы опpеделяется выpажением

Lвщш = /2 + .

Ноpмальный мод�ль �лавной паpы

 = , (6)

�де λ = 1 –  — 
оэффициент пpиведения внешне-

�о 
он�сно�о pасстояния з�бчатых 
олес �лавной паpы.
Пpи выбpанном пеpедаточном отношении Uвм ве-

д�ще�о моста пеpедаточное число �лавной паpы опpе-
деляется из соотношения

U	п = Uвм /U�p,

�де U�p — пеpедаточное число 
олесно�о pед�
тоpа. 
Пpи этом U	п = Zвдш /Zвщш . Учитывая, что числа

з�бьев з�бчатых 
олес должны быть целыми числами,
для pеально�о пеpедаточно�о числа данной паpы долж-
но выполняться �словие

Uзад – ΔU m U	п m Uзад + ΔU, (7)

�де Uзад — заданное пеpедаточное число вед�ще�о моста;
ΔU — доп�с
аемое от
лонение пеpедаточно�о числа.

Выбpанные паpаметpы з�бчато�о зацепления �лав-
ной паpы по �словиям pаботоспособности должны
обеспечивать след�ющее:

— сопpотивление 
онта
тной �сталости з�бьев

σН m σНP,

�де σНP  — доп�с
аемое 
онта
тное напpяжение;
— сопpотивления �сталости з�бьев пpи из�ибе

σF m σFP ,

�де σFP — доп�с
аемое 
онта
тное напpяжение из�иба
з�бьев;

— сpо
 сл�жбы по 
онта
тной выносливости з�бьев
з�бчатых 
олес

 = , (8)

 l  + 2 ;

 m  – 2  – 2Mб – ;

( )2 + ( )2 l

l (  +  + )2.
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к
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ПH lim
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H
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�де , NH0,  — соответственно пpедел 
он-

та
тной выносливости пpи базовом числе ци
лов, ба-
зовое число ци
лов на�p�жения, pес�pс по 
онта
т-
ным напpяжениям, необходимый для обеспечения
1 
м обще�о пpобе�а автомобиля;

— сpо
 сл�жбы по выносливости з�бьев пpи из�ибе
з�бчатых 
олес

 = ,(9) (9)

�де , NH0,  — соответственно паpаметp

пpедела 
онта
тной выносливости пpи базовом числе
ци
лов, базовое число ци
лов на�p�жения, pес�pс по

онта
тным напpяжениям, необходимый для обеспе-
чения 1 
м обще�о пpобе�а автомобиля.

Если внешний ��ол на
лона з�бьев обозначить βп и

число з�бьев плос
о�о 
олеса Zc = , то сpед-

нее 
он�сное pасстояние опpеделится 
а


 = mп zc/(2 cosβп),

внешнее 
он�сное pасстояние

 = 0,5mte zc

с �четом то�о, что mн = mte cosβп . 

Внешний диаметp веpшин ведомо�о з�бчато�о 
о-
леса

 =  + 2 cos( ),

�де ,  — делительный диаметp и высота �олов-

и з�ба ведомо�о з�бчато�о 
олеса.

С �четом наличия фас
и на внешнем диаметpе веp-
шин з�бьев ведомо�о з�бчато�о 
олеса наp�жный �аба-
pитный диаметp з�бчато�о 
олеса станет pавным диа-

метp� , а с �четом ма
симально�о значения пеpе-

даточно�о числа диаметр� . Этот диаметp б�-

дет опpеделять минимальное значение pади�са

pыш
и 
аpтеpа моста 

 =  + Δвдш-�p�м,

�де Δвдш-�p�м  — зазоp межд� наp�жным диаметpом ве-
домо�о з�бчато�о 
олеса и вн�тpенним pади�сом

pыш
и 
аpтеpа моста.

С �четом толщины 
pыш
и можно вывести �словие

 =  + S�p �м → min. (10)
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Pасположение опоpно�о подшипни
а оп-
pеделяется паpаметpами з�бчато�о зацепле-
ния и 
онстp�
тивными элементами вед�ще-
�о з�бчато�о 
олеса �лавной паpы:

 =  + . (11)

Паpаметpы шлицев фланца вед�ще�о з�б-

чато�о 
олеса ( , , ) опpеде-

ляются из �словия обеспечения достаточно�о
запаса пpочности

 > . (12)

Паpаметpы подшипни
ов вед�ще�о з�бча-

то�о 
олеса и диффеpенциала ( ,

, , , ,

) опpеделяются, исходя из баланса

сил, возни
ающих в зацеплении з�бьев �лав-
ной паpы с �четом обеспечения заданной дол-
�овечности:

Ls =  > L0, (13)

�де L0 — заданная дол�овечность; С — дина-
мичес
ая �p�зоподъемность; Pпpi, ξi — пpиве-
денная на�p�з
а и 
оэффициент пpобе�а ав-
томобиля для пеpедачи I; m — по
азатель сте-
пени; n1i — число обоpотов подшипни
а за
1 
м пpобе�а автомобиля.

Кpоме то�о, должны выполняться �сло-

вия:  >  для обеспечения стати-

чес
ой пpочности вала вед�ще�о з�бчато�о

олеса и pасчетно�о сpо
а сл�жбы вала

LΣвщ ш =  > L0, (14)

�де Li — pасчетный сpо
 сл�жбы вала пpи э
с-
пл�атации в смешанных доpожных �словиях.

Анало�ичное �словие выводится из мини-
мально�о значения посадочно�о диаметpа
подшипни
ов диффеpенциала:

 > ; (15)

LΣдиф =  > L0. (16)
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Эффе
тивная длина вала вед�ще�о з�бча-
то�о 
олеса опpеделяется из выpажения:

 =  +  +

+  + . (17)

То�да вылет фланца вед�ще�о з�бчато�о

олеса 

Lфл = Lвщ ш +  + . (18)

Одно из важнейших �словий надежной pа-
боты 
аpданной пеpедачи 

Lфл → . (19)

Паpаметpы 
аpтеpа моста, 
 
отоpым от-

носятся толщина стен
и S б � м, высота
внH б � м и шиpина внB б � м p�
ава опpеделя-
ются из �словий пpочности 
аpтеpа пpи ста-
тичес
ой на�p�з
е, заносе и пеpеезде чеpез
пpепятствие пpи �словии е�о жест
ости:

(20)

�де [σ�м], [С �м] — доп�с
аемые значения
пpочности и жест
ости 
аpтеpа моста.

На важнейший паpаметp автомобиля —
доpожный пpосвет — влияют веpти
альный
�абаpитный pазмеp 
аpтеpа моста и pади�с

олеса:

H� =  – H�м /2 =  – . (21)

Пpи этом должно выполняться �словие

H� l . (22)

Для обеспечения собиpаемости pед�
тоpа с

аpтеpом моста должно выполняться �словие

 –  l , (23)

�де

 = 

= . (24)

Дp��ие паpаметpы 
аpтеpа моста ,

, , R б�м влияют на надежность


pепления pед�
тоpа 
 
аpтеp� моста и обес-
печение монтажа элементов 
pепления.
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Пpиведенные о�pаничения можно пpедставить
в виде системы неpавенств (25).

(25)

Пpиведенные �pавнения, взаимосвязывающие �ео-
метpичес
ие паpаметpы центpально�о pед�
тоpа дв�х-
ст�пенчато�о вед�ще�о моста больше�p�зно�о автомо-
биля и система о�pаничительных неpавенств позволя-
ют автоматизиpовать пpоцесс поис
а оптимальных
значений и хаpа
теpисти
 исслед�емо�о �зла тpанс-
миссии и значительно �с
оpить пpоцесс pазpабот
и

онстp�
тоpс
ой до
�ментации и внедpение новых
pазpабото
 в пpоизводство.
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 > Mб + ε;  l  + 2 ;

 m  – 2  – 2Mб – ;

( )2 + ( )2 l (  +  + );

 l ;

Uзад – ΔU m U	п m Uзад + ΔU ;

σH m σHP ; σF m σFP ;

 l ;  l ;

 → min;  l ;

 > ;

Ls > L0; LΣвщ ш > L0;  > ;

LΣдиф > L0; Lфл → ;

 l [σ�м];  l [σ�м];

 l [σ�м];

C �м l [C �м]; H� l ;

 –  l .

dпо
min

d
äеë по

øë d
äеë по
min øë dпоø

min
d

нар по
øë

dпоø
зв

dпоø
min

S
фë min

поø

m
min

поø н

d÷ä
отв

dвäø
пос

dпоø
зв Δпоø-÷ä

min

dвäø
пос

dä-ë
нар Δ÷ä нар

min
Sвäø

отв-÷

dвäø
пос

L÷ä
твäø

R÷ä
ф Δ÷ä-вäø

min
Rä

сф

mн
ãп

m
min ãп

н

L
к
ø H L

к min
ø H L

к
ø F

L
к min
ø F

Rкì
ãаб

L
общ вщ ø

ãоë Lãоë
вщ ø

nвщ ø
øë

n
min øë

вщ ø

d
вн поäø

äиф däиф
min

Lmin
фë

σстат
кì σзан

кì

σäин
кì

Hк
min

Lкр
кì

de
вäø Δвäø-кì

min

ЛИТЕЙЩИКИ 
"КАМАЗА"
ОСВОИЛИ
УНИКАЛЬНУЮ
ТЕХНОЛОГИЮ 
КОВШОВОГО 
МОДИФИЦИPОВАНИЯ

В пpоизводстве ч�нно�о литья ОАО

"КАМАЗ-Металлp�ия" освоен и спеш-

но pеализован пеpвый этап пpое�та по

внедpению �овшево�о модифициpова-

ния поpош�овой пpоволо�ой по техноло-

�ии фиpмы "PROGELTA". Се�одня новая

техноло�ия пpименяется пpи из�отовле-

нии номен�латpы автоматичес�ой фоp-

мовочной линии SPO-4.

К сеpедине 2007 �. в pам�ах внедpения

втоpо�о этапа пpое�та планиpется пеpе-

вести на �овшовое модифициpование

пpод�цию фоpмовочной линии SP0-5 с

объемом пpоизводства 27 тыс. т �одных

отливо� в �од. В дальнейших планах �а-

мазовс�их литейщи�ов — пеpевод авто-

матичес�ой фоpмовочной линии SP0-1

(линии бло�а цилиндpов и �аpтеpов) на

�овшовое модифициpование поpош�о-

вой пpоволо�ой.

Новая техноло�ия позволит ОАО

"КАМАЗ-Металлp�ия" спешно �он�-

pиpовать на миpовом pын�е литья из вы-

со�опpочно�о ч�на с повышенными

свойствами. А высо�ая надежность и сни-

жение себестоимости ч�нных за�отово�

с�ажтся на �он�pентоспособности

�амс�о�о �pзови�а на pоссийс�ом и ме-

жднаpодном pын�ах.

Пресс-центр "КАМАЗ"



Фиpма Fliegl (Геpмания) начала
пpоизводство небольшими паpтиями
пpицепно�о состава для семи-восьми
мод�льных автопоездов �абаpитной
длиной 25,25 м и полной массой до 60 т.
Впеpвые пpицепной состав был пpед-
ставлен на межд�наpодной выстав
е
"Trailer—2005" в �. К�pтpе (Бель�ия).
Подобные автопоезда шиpо
о э
с-
пл�атиp�ются в Австpалии, Швеции и
Финляндии.

Фиpма Fliegl вып�с
ает тpи типа ав-
топоездов: "Combi Train B-Double"
(в дв�х модифи
ациях) и "Super Train".
Автопоезда типа "B-double" мо��т быть
выполнены в ваpиантах А и В и состоят
из дв�хосно�о автомобиля-
онтейне-
pовоза (для 
онтейнеpов длиной 6 м) со
съемным двойным мостом длиной
7,82 м и тpехосно�о пол�пpицепа или
тpехосно�о 
онтейнеpовоза, двойной
тележ
и и тpехосно�о пол�пpицепа.

Общая �абаpитная длина та
о�о ав-
топоезда может дости�ать 25,25 м, пол-
ная масса 60 т. Автопоезда типа "Combi
Train" входят в стандаpтн�ю пpоизвод-
ственн�ю пpо�pамм� фиpмы.

Автопоезд типа "Super Train" имеет
pяд пpеим�ществ. Он может 
омпле
-
товаться из стандаpтизиpованных мо-
д�лей: тя�ача, тpехосно�о пол�пpицепа
и пpицепа с центpальной дв�хосной те-
леж
ой. Новым в та
ой 
онстp�
ции
является сцепное �стpойство пол�пpи-
цепа (пpицепа).

Семиосные автопоезда типа "Super
Train" полезным объемом 160 м3 pазpа-
ботаны по стандаpтам с
андинавс
их
стpан. Pоссия за
азала 80 шт. автопоез-
дов это�о типа.

Все описанные модели хоpошо за-
pе
омендовали себя пpи э
спл�атации

в севеpных стpанах Евpопы, �де �же нес
оль
о десят-

ов лет pазpешена э
спл�атация автопоездов подоб-
ных �абаpитных pазмеpов и массы. В Геpмании с не-
давне�о вpемени доп�с
ается движение этих автопо-
ездов на не
отоpых доpо�ах пpи наличии специаль-
но�о pазpешения.

Несомненно, что для 
p�пных фиpм-поставщи
ов
пpименение мно�озвенных автопоездов на 
оpот
их
и дальних маpшp�тах является вы�одным э
ономиче-
с
и целесообpазным pешением в ближайшем б�д�-
щем пpи соответств�ющем изменении местно�о за-

онодательства.

(По матеpиалам ж�pн. "STR". — 2006. — № 62.

Б. И. Б�pов)

АВТОПОЕЗДА 
ОСОБО БОЛЬШИХ
ГАБАPИТНЫХ PАЗМЕPОВ 
И МАССЫ

Заводской макет семиосного автопоезда
типа "Super Train"

Стандаpтизиpованный ваpиант автопоезда "Combi Train",
шиpоко пpименяемый в севеpных стpанах Евpопы
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ТЯГАЧИ DAF LF И CF 
С ДВИГАТЕЛЯМИ ЕВPО-4 
И ЕВPО-5
Pис�н�и см. на 4-й полосе облож�и

Тягач DAF LF 

На обновленной модели тя�ача DAF LF �станавливается но-

вый четыpехцилиндpовый дви�атель PACCAR FR (Евpо-4) pа-

бочим объемом 4,5 л, мощностью 140—180 л. с. (104—136 �Вт)

или шестицилиндpовый дви�атель PACCAR GR 6 pабочим

объемом 6,7 л, мощностью 220—280 л. с. (168—212 �Вт).

Бла�одаpя �величенном� pабочем� объем� и системе

впpыс�а топлива под высо�им давлением с общим топливо-

пpоводом новые дви�атели pазвивают более высо�ий �p�тя-

щий момент (на 22 %) по сpавнению с пpежними дви�ателя-

ми PACCAR (Евpо-3) pабочим объемом 3,9 и 5,9 л.

Тя�ач DAF LF поставляется с автоматизиpованной шес-

тист�пенчатой �оpоб�ой пеpедач AS-Tronic, �отоpая обеспе-

чивает ем� пpеим�щества пpи pаботе на �оpот�их pазвозных

маpшp�тах.

Тягачи сеpии DAF CF

На тя�аче DAF CF 75 монтиp�ется новый дви�атель PAC-

CAR PR pабочим объемом 9,2 л, впеpвые пpедставленный на

межд�наpодной автомобильной выстав�е "RAI-2005" в Ам-

стеpдаме. Дви�атель pазвивает мощность 250 —360 л. с.

(183—265 �Вт).

На тя�аче DAF CF 85 �становлен новый дви�атель MX pабо-

чим объемом 12,9 л, мощностью 360—510 л. с. (265—375 �Вт).

Дви�атель обоp�дован системой впpыс�а топлива под высо�им

давлением с эле�тpонным �пpавлением типа "SMART" и с

�л�чшенной защитой эле�тpопpовод�и, способств�ющей

оптимальной надежности дви�ателя. Дви�атели PACCAR и

PR MX пpедла�аются с системой SCR BlueTec обpабот�и от-

pаботавших �азов в ваpиантах ноpм Евpо-4 и Евpо-5.

Вн�тpенняя отдел�а и обоp�дование тя�ачей DAF XL и FL

значительно �л�чшены. Автомобили обоих типов имеют но-

в�ю пpибоpн�ю панель, новый p�левой механизм со встpо-

енными �лавишами �пpавления, механизм �пpавления авто-

матичес�ой �оpоб�ой пеpедач смонтиpован на p�левой �о-

лон�е.

К�зов не имеет значительных изменений. На мод. LF

веpхняя и нижняя pешет�и pадиатоpа имеют новый дизайн.

На тя�ачах моделей CF и XF 105 �становлена новая, более

эле�антная нижняя pешет�а, чтобы подчеp�н�ть соответст-

вие автомобиля самым стpо�им э�оло�ичес�им ноpмам.

Большо�о pазмеpа внешние зеp�ала, еще более �величи-

вающие обзоp, �омбиниpованные пpибоpы внешне�о осве-

щения �длиненной фоpмы, встpоенные в металличес�ие б�-

феpы, сделали внешний обли� автомобилей более совpемен-

ным и повысили их безопасность.

(По матеpиалам ж�pн. "STR". — № 64. —

Б. И. Б�pов)

НОВАЯ СЕPИЯ
КОММЕPЧЕСКИХ
АВТОМОБИЛЕЙ 
SPRINTER 
MERCEDES-BENZ
Pис�н�и см. на 3-й полосе облож�и

Фиpма Mercedes-Benz начинает пpоизводство

обновленной сеpии �оммеpчес�их автомобилей

Sprinter полной массой 3—5 т. Фиpма пpедла�ает

о�оло 1000 базовых ваpиантов. Все автомобили се-

pийно или по отдельном� за�аз� оснащаются pаз-

личными эле�тpонными системами и �стpойствами

а�тивной и пассивной безопасности.

Система Adaptive ESP

Система динамичес�ой стабилизации (поддеp-

жания ��pсовой �стойчивости автомобиля) ESP, в

новом �совеpшенствованном ваpианте — Adaptive

ESP — сеpийно �станавливается на всех моделях ав-

томобилей сеpии Sprinter. Кpоме основных ф�н�-

ций эта система та�же опpеделяет масс� и центp тя-

жести автомобиля. Она эффе�тивно pаботает в лю-

бой точ�е маpшp�та движения автомобиля пpи е�о

поpожнем пpобе�е, полной или частичной на�p�з�е.

В опционном ваpианте система Adaptive ESP

может быть дополнена подсистемой обле�чения

п�с�а дви�ателя. Данная система �онтpолиp�ет и

�пpавляет всеми опеpациями тоpможения, по-

с�оль�� в�лючает ф�н�ции дp��их известных сис-

тем: EBV (эле�тpонно�о pаспpеделения тоpмоз-

ных �силий), пpотивобло�иpовочных систем ABC

и ASP; новых систем — Roll Over Mitigation (пpед�-

пpеждения опpо�идывания автомобиля пpи пово-

pотах) и RMI (Roll Movement Intervention — сохpа-

нения �стойчивости автомобиля пpи pез�ом манев-

pиpовании (напpимеp, пpи избе�ании стол�новения

с дp��им �частни�ом доpожно�о движения).

Эффе�тивность пеpечисленных систем была

на�лядно пpодемонстpиpована ж�pналистам авто-

мобильной отpасли пpи по�азательных доpожных

испытаниях с имитацией �pитичес�их доpожно-

тpанспоpтных сит�аций.

Все автомобили обоp�д�ются ободьями �олес

диаметpом 16 дюймов, что обеспечивает �станов��

дис�овых тоpмозных механизмов бóльше�о диа-

метpа. Во вpемя доpожных испытаний тоpмозной

п�ть поpожне�о автоф�p�она и автоф�p�она с �p�-

зом 400 �� был одина�ов.

Системы и механизмы кpепления гpузов

Автомобили сеpийно обоp�д�ются самыми со-

вpеменными pемнями безопасности с тpемя точ-
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�ами �pепления и pе��лиpов�ой натяжения,

центpальной над�вной под�ш�ой, по за�аз� —

бо�овыми над�вными под�ш�ами, подобными

тем, �отоpые пpедназначены для пассажиpов.

Новые методы сбоp�и лонжеpонов и эле-

ментов тpансмиссии обеспечивают л�чшее по-

�лощение �даpов пpи лобовом и бо�овом

стол�новении. Уменьшение дефоpмации эле-

ментов ��зова пpи стол�новении та�же значи-

тельно со�pащает затpаты на pемонт.

Фиpма Mercedes-Benz сеpийно �станавли-

вает системы �pепления �p�зов на автомоби-

лях сеpии Spriner, в�лючая �злы �pепления, а

та�же стальн�ю пеpе�оpод�� межд� �абиной

водителя и �p�зовым отсе�ом. Одна�о толь�о

по за�аз� автомобили из�отовляются с деpе-

вянным по�pытием пола и напpавляющими на

бо�овых стен�ах ��зова.

Специалисты фиpмы тщательно из�чают все

pабочие сит�ации, с �отоpыми �аждый день

стал�ивается водитель �оммеpчес�о�о автомо-

биля, для постоянно�о совеpшенствования сис-

тем безопасности и �pепления �p�зов.

Подpобности о новых моделях

Новая сеpия Sprinter пpедла�ается в тpех ва-

pиантах �pыши по высоте: в стандаpтном —

1650 мм, с �величенной высотой — 1940 мм и

специальном — 2140 мм (из�отовлен из сте�-

ловоло�на фиpмой Wesfalia Van Conversion).

В ближайшее вpемя фиpма Mercedes-Benz

планиp�ет вып�с� полнопpиводных моделей

4 Ѕ 4, автоф�p�она с пеpе�оpод�ой на �pовне

тpетьей опоpной бал�и и низ�оpамных авто-

мобилей для �эмпин�а маp�и James Cook.

Новая сдвижная двеpь шиpиной 1300 мм

(сеpийно �станавливается спpава) б�дет самой

шиpо�ой на pын�е автомобилей данной �ате�о-

pии. Та�же самыми шиpо�ими б�д�т задние

двеpи (1540 мм). Высота по�p�з�и (1840 мм) яв-

ляется ма�симальной для стандаpтно�о ваpиан-

та автоф�p�она с �величенной высотой �pыши.

Шиpина межд� �ож�хом �олеса пpи одинаpных

шинах составляет 1350 мм.

Та�им обpазом, в техничес�ом плане новая

сеpия �оммеpчес�их автомобилей является

весьма совеpшенной. Фиpма Mercedes-Benz

внесла большой в�лад в обеспечение безопас-

ности водителя и сохpанности �p�за. Сиденья,

pемни безопасности, над�вные под�ш�и по-

следне�о по�оления, целая �амма систем а�тив-

ной и пассивной безопасности, а та�же множе-

ство ваpиантов �pепления pазных �p�зов �л�ч-

шают �пpавление автомобилем.

Одна�о пpоблематичными остаются под�о-

тов�а водителей и знание ими всех пеpечислен-

ных систем безопасности, �мение �пpавлять ав-

томобилем в �pитичес�их сит�ациях и владение

техни�ой �pепления �p�зов. Пpофессиональная

под�отов�а водителей �оммеpчес�их автомоби-

лей еще отстает от под�отов�и водителей �p�зо-

вых автомобилей большой �p�зоподъемности,

�отоpая по за�он� является обязательной.

(По матеpиалам ж�pн. "STR". — 2006. — № 64. —

Б. И. Б�pов)



ЗАВИСИМОСТЬ 
ЦИКЛОВОЙ ПОДАЧИ
ТОПЛИВА ОТ ТЕМПЕPАТУPЫ 
ПPИ СТЕНДОВЫХ 
ИСПЫТАНИЯХ ТОПЛИВНОЙ 
АППАPАТУPЫ

Пpиведены pезультаты экспеpимен�

тальных исследований, устанавливаю�

щих функциональную зависимость между

цикловой подачей топлива и темпеpату�

pой, pассчитан коэффициент коppекти�

pования для любого темпеpатуpного pе�

жима испытания и пpедложена методика

pасчета зависимости цикловой подачи

топлива от темпеpатуpы.

Топливная аппаpат�pа (ТА) высо
о�о давления
пpедставляет собой сложн�ю систем�, 
онстp�
ция и
техничес
ое состояние 
отоpой с�щественно влияют
на пpоте
ание pабоче�о пpоцесса дизеля, а следова-
тельно, на все е�о э
спл�атационные хаpа
теpисти-

и. Стабильность pабоче�о пpоцесса в значительной
степени зависит от pаботы. Поэтом� необходимо
своевpеменно обнаp�живать и �стpанять возни
аю-
щие от
лонения в pаботе ТА для восстановления ее
pе��лиpовочных по
азателей.

Та
ие pе��лиpовочные по
азатели 
а
 величина и
pавномеpность ци
ловой подачи восстанавливаются
pе��лиpов
ой пpибоpов ТА. Для опpеделения паpа-
метpов pаботы и pе��лиpов
и отдельных элементов
ТА подвеp�ается испытаниям.

Одним из основных оценочных по
азателей pабо-

ты ТА является pавномеpность подачи
топлива, оцениваемая объемом пода-
чи топлива по цилиндpам дви�ателя.

Величина и pавномеpность ци
ло-
вой подачи значительно зависят от
техничес
о�о состояния пpибоpов ТА,
изменения их �еометpичес
их паpа-
метpов в пpоцессе естественно�о изна-
шивания, наp�шения pе��лиpово
,
способов 
омпле
тования. Степень
влияния пpибоpов ТА pазлична.

Испытания пpибоpов ТА дизелей
пpоводят на специальном обоp�дова-
нии с использованием стендовой ап-
паpат�pы в соответствии с тpебования-
ми ИСО, ГОСТ и ТУ.

Одним из паpаметpов испытания
ТА, влияющих на pавномеpность по-
дачи, является пpоцесс изменения
темпеpат�pы топлива. Хоpошо извест-
но, что даже пpи безмотоpных испыта-
ниях топливо на�pевается. На�pевание
топлива пpиводит 
 изменению е�о па-
pаметpов. Пpи движении топлива 

pаспыливающим отвеpстиям фоpс�н-

и она на�pевается от 20 до 100 °C. Уве-
личение темпеpат�pы топлива повы-
шает е�о сжимаемость и �меньшает е�о
вяз
ость, что пpиводит 
 понижению
давления впpыс
а и изменению объе-
ма ци
ловой подачи.

На�pевание элементов 
онстp�
-
ции и топлива в пpоцессе э
спл�ата-
ции значительно влияет на подач� то-
плива фоpс�н
ой в цилиндpы дви�ате-
ля. Та
, в пpоведенных автоpом иссле-
дованиях ТА �становлена зависимость
изменения ци
ловой подачи топлива
от темпеpат�pы для 12-се
ционно�о
насоса НК-12М дизеля В-462-С1 (см.
pис�но
).

В. И. Бейлин
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Из pис�н
а след�ет, что пpи повышении
темпеpат�pы топлива ци
ловая подача
�меньшается, пpи этом неpавномеpность по-
дачи топлива пpи изменении е�о темпеpат�pы
от 20 до 70 °C составила 10 %.

Изменение ци
ловой подачи топлива от
темпеpат�pы носит линейный хаpа
теp. Пpи
изменении темпеpат�pы на 5 °C неpавномеp-
ность ци
ловой подачи составляет о
оло 1%. 

Анализ зависимости ци
ловой подачи то-
плива от темпеpат�pы позволил опpеделить
ф�н
цию, описывающ�ю эт� зависимость:

y = 0,0379x + 176,53, (1)

�де y — ци
ловая подача топлива; x — значе-
ние темпеpат�pы, пpиведенное 
 40 °C.

Со�ласно ГОСТ 10578—96 испытания на-
сосов след�ет пpоводить на дизельном топливе
(ГОСТ-305—82) или техноло�ичес
ой жид
о-
сти вяз
остью 2,45—2,75 мм2/с пpи темпеpа-
т�pе топлива 40 °C. Вяз
ость топлива или тех-
ноло�ичес
ой жид
ости пpи темпеpат�pных
�словиях испытаний опpеделяется по техни-
чес
им �словиям или 
онстp�
тоpс
ой до
�-
ментации на насосы 
он
pетно�о типа.

В 
онстp�
ции стендов для испытания ТА
пpед�смотpены теpмоpе��лятоpы для обеспе-
чения тpеб�емой темпеpат�pы топлива пpи ис-
пытаниях. C цедью �пpощения 
онстp�
ции
стендов можно от
азаться от теpмоpе��лиpова-
ния, ис
лючив на�pевательный элемент.

Для 
омпенсации pаботы �стpойства
пpедла�ается использовать 
оэффициент

оppе
тиpования Ki подачи топлива в зависи-
мости от темпеpат�pы pе��лиpования пpи ис-
пытаниях. Ис
лючение теpмоpе��лятоpа по-
зволит �пpостить 
онстp�
цию стенда, со-

pатить вpемя pаботы, пpоводить испытания
без на�pева топлива. Величины и pавномеp-

ность ци
ловой подачи можно опpеделить с
помощью 
оэффициента 
оppе
тиpования
пpи любом темпеpат�pном pежиме.

Пpиводя значение темпеpат�pы ци
ловой
подачи топлива 
 заданном� ГОСТом значе-
нию пpи 40ЃС, опpеделим 
оэффициент 
оp-
pе
тиpования Ki для темпеpат�pно�о pежима
испытания. Вводя е�о в �pавнение (1), пол�-
чаем значение ци
ловой подачи топлива пpи
темпеpат�pе ее измеpения. Выpажение б�дет
иметь вид:

Ki = –0,00219298 x + 1,08771. (2)

Подставляя в выpажение (2) значение тем-
пеpат�pы 24 °C пол�чим K1 = 1,03507848.

Коэффициент Ki �множаем на значение
ци
ловой подачи топлива пpи 40 °C со�ласно
техничес
им �словиям на pе��лиpование
ТНВД 
он
pетно�о типа.

Та
, пpи темпеpат�pе 24 °C ци
ловая подача
топлива в этой точ
е б�дет составлять 177,5 мм3.

Изменяя 
онстp�
цию стенда и способ ис-
пытания ТА, вводя 
оэффициент Ki, можно
не пpоизводить теpмоpе��лиpование, 
отоpое
�сложняет 
онстp�
цию стенда для испыта-
ния ТА, �меньшить вpемя пpо�pева для pе��-
лиpования дизельной ТА.
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СPАВНИТЕЛЬНЫЕ

ДОPОЖНЫЕ ИСПЫТАНИЯ 
СЕДЕЛЬНЫХ ТЯГАЧЕЙ 
MERCEDES AXOR 1843 LS, 
ACTROS 1844 LS

В 
онстp�
ции тя�ача 
омпа
тно�о 
ласса Ахоr 1843,
пpоизводство 
отоpо�о началось четыpе �ода назад,
использована pама модели Actros ма�истpально�о

ласса, 
абина тя�ача Atego и шестицилиндpовый
pядный дви�атель, 
отоpый пpежде �станавливался
на �оpодс
их автоб�сах и �p�зовых автомобилях, со-
биpаемых на заводах фиpмы в Южной Амеpи
е.

В новой �совеpшенствованной модифи
ации тя-
�ача Ахоr были �стpанены недостат
и внешне�о вида
и особенно вн�тpенней отдел
и 
абины. Пpи этом
масса тя�ача Ахоr �меньшилась и стоимость понизи-
лась по сpавнению с автомобилем Actros, что позво-
лило тя�ач� быстpо завоевать автомобильный pыно
,
особенно в се
тоpе автомобилей-цистеpн для пеpе-
воз
и сып�чих �p�зов. Большая часть обоp�дования,
деталей и pабочих ф�н
ций были заимствованы � ав-
томобиля Actros.

Техничес
ие хаpа
теpисти
и седельных тя�ачей
Actros 1840 LS и Ахоr 1843 LS пpимеpно одина
овые.
Шестицилиндpовый V-обpазный дви�атель ОМ 501

на тя�аче Actros и шестицилиндpовый
pядный дви�атель ОМ 457 на автомо-
биле Ахоr имеют одина
овый 
p�тя-
щий момент (2100 H•м) и пpимеpно
анало�ичн�ю мощность (автомобиль
Асtros — 435 л. с., Ахоr — 428 л. с.). Оба
дви�ателя имеют типов�ю систем�
впpыс
а топлива насос-фоpс�н
ами
с соответственно семью и восьмью от-
веpстиями и одина
овое pабочее дав-
ление 180 МПа (1800 баp). Pазница в
собственной массе дви�ателей состав-
ляет не более 50 
� (масса V-обpазно�о
дви�ателя 900 
�, pядно�о — 950 
�).

Это нес
оль
о �дивляет, та
 
а

тя�ач Ахоr 
онстp�иp�ется с �четом
�меньшенной массы должен иметь
V-обpазный дви�атель. Но �абаpитная
шиpина та
о�о дви�ателя была бы
слиш
ом большой для �з
ой 
абины
более pанней модели автомобиля Atego.
Недостат
ом же pядно�о шестицилин-
дpово�о дви�ателя является е�о значи-
тельная высота (1080 мм). Поэтом�

онстp�
тоpы фиpмы Mercedes-Benz
выбpали 
омпpомиссное pешение ме-
жд� высотой ст�пень
и 
абины и ши-
pиной т�ннеля дви�ателя. В pез�льтате
на тя�аче Ахоr высота ст�пень
и в

абин� pавна 1450 мм, шиpина т�нне-
ля дви�ателя 700 мм, на тя�аче Actros
они pавны соответственно 1380 мм и
1000 мм.

Седельные тягачи — участники испытания Mercedes Ахоr 1843 и Actros 1844
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След�ет отметить, что посад
а в 
абин�
Ахоr затp�днена, что является значительным
недостат
ом, та
 
а
 этот тя�ач пpедназначен
пpежде все�о для 
оpот
их pазвозных маp-
шp�тов с частыми останов
ами. Фиpма Mer-
cedes-Benz мо�ла бы сделать посад
� в 
абин�
без значительных изменений 
онстp�
ции
более �добной, что позволяет выполнить со-
четание шиpо
о�о шасси и �з
ой 
абины.
В этом отношении �дачно с
онстp�иpованы
тя�ачи Volvo FM, Scania P, � 
отоpых высота
ст�пень
и pавна 1100 мм.

У 
абины тя�ача Ахоr 
ачество отдел
и
и обивочных матеpиалов, заимствованных �
модели Actros, отличное. Оба тя�ача имеют
одина
ов�ю пpибоpн�ю панель (ее центpаль-
ная часть на тя�аче Ахоr более �з
ая), боль-
ш�ю площадь мест хpанения необходимых в
доpо�е вещей, pасположенных на pасстоянии
вытян�той p�
и водителя, �добно pазмещен-
ные пpибоpы.

Значительна pазница в 
омпонов
е меха-
низмов пеpе
лючения пеpедач: на тя�аче Ac-
tros pыча� пеpе
лючения пеpедач встpоен в
пpавый подло
отни
, на тя�аче Ахоr, 
а
 и на
пpежних моделях, pазмещен на т�ннеле дви-

�ателя. Поэтом� пеpесад
� с одно�о сиденья
на дp��ое выполнить ле�че на автомобиле Ac-
tros. К том� же е�о т�ннель дви�ателя позво-
ляет �величить свободное место в 
абине.
Пpеим�ществом модели Actros та
же являет-
ся значительно бóльший объем внешне�о ба-
�ажни
а: 400 л вместо 60 л — на модели Ахоr.

Кабина Ахоr нис
оль
о не �ст�пает по эp-
�ономи
е, 
омфоpт� подвес
и и ш�моизоля-
ции моделям-
он
�pентам: MAN LX, Renault
Premium, Volvo PM и дp��им.

Отличие 
абины Ахоr от 
абины Actros со-
стоит в основном в деталях, мéньшем сеpий-
ном оснащении и более низ
ой цене (5—8 тыс.
швейцаpс
их фpан
ов).

В доpожных испытаниях �частвовали тя-
�ачи Ахоr с дви�ателем, сеpтифициpованным
по ноpмам Евpо-3, Actros с дви�ателем, сеpти-
фициpованным по ноpмам Евpо-5 и с систе-
мой SCR BlueTec, что позволило пpовеpить
обоснованность �твеpждений фиpмы об э
о-
номии топлива. Более pанние испытания вы-
явили пpа
тичес
и одина
овый pасход топ-
лива обоими дви�ателями.

В испытаниях должна быть подтвеpждена
бóльшая э
ономичность модели Actros, что-

V-обpазный двигатель тягача Actros 1844 Шестицилиндpовый pядный двигатель тягача
Ахоr 1843 

Pычаг пеpеключения пеpедач на центpальной кон-
соли на тягаче Ахоr

Pычаг пеpеключения пеpедач, встpоенный в пpа-
вый подлокотник на тягаче Actros 
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бы опpавдать дополнительные затpаты на монтаж сис-
темы SCR BlueTec. Действительно, на очень тp�дном
испытательном маpшp�те сpедний по
азатель топлив-
ной э
ономичности дви�ателя тя�ача Actros — pасход
топлива составил 36,4 л/100 
м по сpавнению с pасхо-
дом топлива автомобиля Ахоr 37,9 л/100 
м (pазница
4 %). Одна
о след�ет добавить, что pасход специально-
�о pаствоpа AdBlue составил 1,5 л/100 
м.

С �четом постоянно�о pоста цен на дизельное топ-
ливо и снижения цен на pаствоp AdBlue пpеим�щество
модели Actros очевидно. След�ет �честь та
же пpеим�-
щество э
спл�атации этой модели по доpо�ам Геpма-
нии, �де дви�атели, �довлетвоpяющие ноpмам Евpо-5,
имеют нало�овое пpеим�щество пеpед дви�ателями,
�довлетвоpяющими ноpмам Евpо-3 и Евpо-4 (0,2 евpо
на 1 
м пpобе�а).

Тя�ач Actros — более э
ономичный, сpедняя с
о-
pость е�о движения на 0,7 % выше. К том� же пpи ис-
пытании системы SCR BlueTec темпеpат�pа с�оpания
топливной смеси была более высо
ой, в pез�льтате по-
вышается КПД и можно на подъемах pаботать с более

высо
ой частотой вpащения 
оленчато�о вала, что
обеспечивается автоматичес
ой 
оpоб
ой пеpедач.

Со�ласно пpото
олам доpожных испытаний сpед-
няя с
оpость движения тя�ача Actros была на 3 % выше,
э
ономичность дви�ателя — на 5 % больше (без �чета
pасхода pаствоpа AdBlue).

На обоих тя�ачах �становлена 
оpоб
а пеpедач ти-
па G 211 Mercedes с пеpедаточным числом 3,08: на тя-
�аче Ахоr — пол�автоматичес
ая, на тя�аче Actros —
автоматичес
ая. В ближайшем б�д�щем сеpия авто-
мобилей Ахоr та
же б�дет обоp�дована системой SCR
BlueTec.

Масса снаpяженно�о тя�ача Ахоr составляет 7000 
�
(с шинами pазмеpом 315/80 R 22.5, 
олесами с алюми-
ниевыми ободьями, 
озыpь
ом на 
pыше и бо
овыми
пpотивопод
атными �стpойствами). Масса снаpяжен-
но�о тя�ача Actros pавна 7380 
�, из 
отоpых 200 
� — мас-
са системы SCR BlueTec и 85 
� — масса ба
а для pаство-
pа AdBlue. Пpи использовании дви�ателя тя�ача Ахоr,
�довлетвоpяюще�о ноpмам Евpо-4 или Евpо-5, пpеим�-
щество в полной массе со
pатится пpимеpно на 200 
�.

След�ет отметить, что pассматpиваемые тя�ачи

 Обычное pулевое колесо упpавления на тягаче Ахоr  Pулевое колесо упpавления со встpоенными клавишами на
тягаче Actros

 Внешний багажник емкостью 60 л на тягаче Actros  Внешний багажник емкостью 400 л на тягаче Ахоr
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нельзя отнести в 
ате�оpии ле�
их. В 
лассе
тя�ачей с 
омпа
тной 
абиной тя�ачи Renault
Premium и MAN TGA с ваpиантом 
абины
TS — более ле�
ие модели, чем тя�ач Ахоr.
В 
лассе тя�ачей, пpедназначенных для ма�и-
стpальных пеpевозо
, 
 
отоpым относится
тя�ач Actros, �поминавшиеся выше модели
Scania и MAN — та
же более ле�
ие.

Э
спл�атационные 
ачества тя�ачей Ac-
tros и Ахоr отличаются меньше, та
 
а
 оба
имеют одина
овые шасси, pам�, систем�
�пpавления, подвес
и мостов. Pабота 
ом-
фоpтной механичес
ой pессоpной подвес
и
высо
ой 
абины тя�ачей о
азалась очень эф-
фе
тивной.

В за
лючение можно отметить, что новая
модифи
ация тя�ача Ахоr имеет более совpе-
менный эстетичный внешний вид, а вн�тpен-
няя отдел
а 
абины та
ая же, 
а
 � тя�ача Ac-
tros. Одна
о, 
а
 и пpедыд�щие модифи
а-
ции, тя�ач имеет недостаточн�ю площадь
мест хpанения вещей, мощность дви�ателя
недостаточна для выполнения дальних пеpе-
возо
 (ма
симальная мощность дви�ателя тя-
�ача Ахоr 428 л. с., а тя�ача Actros 476 л. с.).

Ввид� особенностей 
онстp�
ции мно�ие
пpеим�щества модели Actros нельзя внедpить
на тя�аче Ахоr.

Технические хаpактеpистики тягачей 

Actros 1844 LS

Дви�атель: 

тип OM 501 LA, с т�pбонадд�вом и возд�ш-
ным охлаждением;

эле
тpонная система впpыс
а с четыpьмя

лапанами; 

стандаpт Евpо-5;
ход што
а/диаметp поpшня 130/150 мм; 
pабочий объем 1194 см3; 
степень сжатия 18,50;
pабочее давление 2,209 МПа (22,9 баp)

пpи ма
симальном 
p�тящем моменте
2100 Н•м и частоте вpащения 
оленчато�о
вала 1080 мин–1; 

собственная масса 950 
� (2,97 
�/
Вт).

Хаpа�теpисти�и:

сцепление — однодис
овое, с�хое автома-
тизиpованное с пневмопpиводом;

диаметp дис
а 430 мм;
�лавная 
оpоб
а пеpедач типа G 211-16 с

четыpьмя пеpедачами, 
отоpые с�p�ппиpо-
ванны для 16 автоматизиpованных пеpедач;

задний мост — �ипоидный, с одинаpной
понижающей пеpедачей и бло
иpов
ой диф-
феpенциала;

общее пеpедаточное число 3,077, что соот-
ветств�ет с
оpости движения 115 
м/ч пpи
номинальной частоте вpащения 
оленчато�о
вала с шинами pазмеpом 315/80 R 22.5.

Тоpмозные системы:

с двойным 
онт�pом и эле
тpонным
�пpавлением;

пpотивобло
иpовочные системы ABS и
ASR;

тоpмозные механизмы — дис
овые, вен-
тилиp�емые на всех 
олесах;

мощность мотоpно�о тоpмоза 320 
Вт
пpи частоте вpащения 
оленчато�о вала
2300 мин–1.

Кабина:

длинная (тип L), цельнометалличес
ая, с
дв�мя спальными местами;

механичес
ая подвес
а с четыpьмя точ
а-
ми 
pепления (по выбоp� — подвес
а на пнев-
моэлементах).

Ахоr 1843 LS

Дви�атель: 

тип ОМ 457 LA;
pядный, шестицилиндpовый, с т�pбонад-

д�вом и возд�шным охлаждением; 
эле
тpонная система впpыс
а с четыpьмя


лапанами; 
стандаpт Евpо-3;
диаметp цилиндpа/ход што
а поpшня

128/155 мм; 
pабочий объем 11 976 см3; 
степень сжатия 17,75 ;
pабочее давление 2,204 МПа (22,04 баpа)

пpи ма
симальной частоте вpащения 
олен-
чато�о вала;

мощность 428 л. с. пpи частоте вpащения

оленчато�о вала 1900 мин–1; 

ма
симальный 
p�тящий момент
2100 Н•м пpи частоте вpащения 
оленчато-
�о вала 1100 мин–1; 

масса 995 
� (3,16 
�/
Вт).

Хаpа�теpисти�и:

сцепление — �идpавличес
ое, с пневмо-
пpиводом, однодис
овое, с�хое;

диаметp дис
а 430 мм;

оpоб
а пеpедач типа G2111-16 с четыpь-

мя �лавными пеpедачами, с�p�ппиpованны-
ми с 16 пол�автоматичес
ими пеpедачами;

задний мост �ипоидный, с одинаpной по-
нижающей пеpедачей и бло
иpов
ой диффе-
pенциала;
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общее пеpедаточное число 3,077, что соответств�ет
с
оpости движения 121 
м/ч пpи использовании шин
pазмеpом 315/80 R 22.5.

Тоpмозные системы:

с двойным 
онт�pом, эле
тpонным �пpавлением; 
пpотивобло
иpовочные системы ABS и ASR; 
тоpмозные механизмы дис
овые, вентилиp�емые

на всех 
олесах;

мощность мотоpно�о тоpмоза 300 
Вт пpи частоте
вpащения 
оленчато�о вала 2300 мин–1.

Кабина:

длинная (тип L), цельнометалличес
ая;
механичес
ая подвес
а с четыpьмя точ
ами 
pеп-

ления (по выбоp� — подвес
а на пневмоэлементах).

Техничес	ие хара	теристи	и и рез�льтаты испытаний седельных тя�ачей
Mercedes Actros 1844 LS, Mercedes Axor 1843 LS

Параметры
Mercedes

Actros 1844 LS
Mercedes

Axor 1843 LS

Этап 1:

с
орость движения, 
м/ч 79,8 79,4

расход топлива, л/100 
м 33,9 35,3

Этап 2:

с
орость движения, 
м/ч 79,3 78,6

расход топлива, л/100 
м 41,3 43,0

Этап 3:

с
орость движения, 
м/ч 80,0 79,0

расход топлива, л/100 
м 33,6 35,1

Этап 4:

с
орость движения, 
м/ч 79,6 78,9

расход топлива, л/100 
м 40,4 42,4

Общий пробе� (280 �м):

с
орость движения, 
м/ч 79,7 79,0

расход топлива, л/100 
м 36,4 37,9

расход раствора AdBlue, л/100 
м 1,55 0

Хара�теристи�и:

общее передаточное число 3,077 3,077

ма
симальная с
орость движения, 
м/ч 115 121

преодолеваемый подъем на высшей передаче, % 2,85 2,85

частота вращения 
оленчато�о вала при с
орости 85 
м/ч и ма
симальной 
мощности дви�ателя

1335 1335

расход топлива на первом подъеме до 5 %, л/100 
м 97,1 102,1

при с
орости движения, 
м/ч 66,6 65,4

расход топлива на втором подъеме до 6 %, л/100 
м 109,9 113,1

при с
орости движения, 
м/ч 62,3 60,5

расход топлива при постоянной с
орости движения 85 
м/ч 23,5 24,2

число вын�жденных пере
лючений передач 18 19

Моторный тормоз:

мощность, л. с. (
Вт) 235,360 (320) 220,650 (300)

с
орость движения на сп�с
е 5 %, 
м/ч 85,0 84,5

Уровень ш�ма в �абине при с�орости движения 85 �м/ч, дБ 65,1 66,3

Массовые и на�р�зочные по�азатели:

масса снаряженно�о тя�ача, 
� 7380 7000

полная масса тя�ача, 
� 18 000 18 000

полная масса автопоезда (тя�ач + трехосный пол�прицеп), 
� 395 000  391 000

на�р�з
а на опорно-сцепное �стройство, 
�с 10 620 11 000

Интервалы межд� периодичес�им ТО, �м Более 120 000 Более 120 000

(По матеpиалам ж�pн. "STR". — 2006. — № 64.

Б. И. Б�pов)
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Ко�да в о�тябpе 1916 �. а�ционеpное общест-

во "Лебедь", воз�лавляемое известным p�сс�им

инженеpом и пpедпpинимателем В. А. Лебеде-

вым, пpист�пило � стpоительств� в Яpославле

завода по сбоp�е ле��овых, �p�зовых и сани-

таpных автомобилей для фpонтов Пеpвой ми-

pовой войны, в pодном селе Г. М. Ко�ина К�p-

ба, что в нес�оль�их десят�ов веpст от ��беpн-

с�о�о �оpода, об этом толь�о и �овоpили: б�д�-

щем� завод� пpедстояло изменить с�дьб�

мно�их из е�о жителей. То�да, pаз�меется,

10-летний Геоp�ий Ко�ин еще не зад�мывался

о своем б�д�щем. Но пpошли �оды, и завод,

выpосший из бывше�о "Лебедя", опpеделил и

е�о жизненный выбоp.

В сентябpе 1928 �. молодой специалист

Г. М. Ко�ин, о�ончивший Яpославс�ий инд�-

стpиальный техни��м, был пpинят на Яpо-

славс�ий �ос�даpственный автомобильный за-

вод (ЯГAЗ), �де �же в пpедвоенные �оды выpос

от pядово�о �онстp��тоpа до заместителя �лав-

но�о �онстp��тоpа, а в маpте 1942 �. был назна-

чен �лавным �онстp��тоpом пpедпpиятия.

В �од, �о�да Г. М. Ко�ин делал пеpвые ша�и

по овладению пpофессией �онстp��тоpа,

пpедпpиятие, с �отоpым он связал свою с�дь-

б�, пеpевеpн�ло пеpв�ю стpаниц� своей авто-

мобильной био�pафии. В 1928 �. на Яpослав-

с�ом �ос�даpственном автомобильном заводе

был начат вып�с� 4-тонных �p�зови�ов Я-4,

�отоpым пpедстояло пpийти на смен� 3-тон-

ным �p�зови�ам Я-3, освоенным еще пpедше-

ственни�ом ЯГАЗа — 1-м Гос�даpственным

автоpемонтным заводом, созданным на базе на-

ционализиpованно�о завода Лебедева. Толь�о

что пpишедший то�да на завод �онстp��тоp

был, понятно, лишь свидетелем столь памят-

но�о для пpедпpиятия события. Но в создании

�же ч�ть ли не всех послед�ющих новино�

ЯГАЗа, а затем и ЯАЗа был и е�о в�лад.

Пpи �частии б�д�ще�о �лавно�о �онстp��-

тоpа пpедпpиятия, а в те �оды pядово�о �онст-

p��тоpа pазpабатывались пеpвые отечествен-

ные тpех- и четыpехосные �p�зови�и ЯГ-10 и

ЯГ-12 и пеpвые советс�ие автомобильные ди-

зели "Кодж�". Уже б�д�чи вед�щим �онстp��-

тоpом, а затем и заместителем �лавно�о �онст-

p��тоpа Г. М. Ко�ин �частвовал в pазpабот�е

�онстp��ции и пеpвых отечественных само-

свалов ЯС-1 и ЯС-3, и пеpвых советс�их тpол-

лейб�сов, и дp��ой техни�и.

А в �оды Вели�ой Отечественной войны

пpи непосpедственном �частии Г. М. Ко�ина

на заводе освоили из�отовление несвойствен-

ной пpедпpиятию пpод��ции. Уже чеpез не-

с�оль�о недель после начала войны, не снижая

Я. Е. Каpповский, 
член Белоpусского 
союза 
жуpналистов

Фото из фондов 
музея истоpии 
Минского 
автозавода

Пеpвый �лавный �онстp��тоp МАЗа

Геоpгий Михайлович КОКИН



пpоизводства �p�зовых автомобилей, пpист�-

пили � массовом� вып�с�� бpонебойных сна-

pядов. А �о�да осенью 1941 �. вpа� пpиближал-

ся � �оpод� и для вооp�жения сфоpмиpованной

Яpославс�ой �омм�нистичес�ой дивизии по-

тpебовались автоматы, их пpоизводство p��о-

водство �оpода и области возложило на ЯAЗ.

Обеспечить цехи �онстp��тоpс�ой до��мента-

цией было поp�чено Г. М. Ко�ин�. И �онст-

p��тоpс�ая сл�жба, и пpоизводственные цехи

с возложенной задачей спpавились. Уже вс�о-

pе, несмотpя на ожесточенные бомбеж�и вpа-

жес�ой авиации, на заводе пpист�пили � вы-

п�с�� автоматов ППШ. И пpоизводить их ста-

ли в та�их �оличествах, что вполне хватало на

обеспечение нес�оль�их дивизий.

В 1942 �. пеpед заводом была поставлена за-

дача, pешение �отоpой опpеделило основное

напpавление е�о деятельности в �оды войны.

Толь�о что назначенный �лавным �онстp��то-

pом Г. М. Ко�ин был вызван в Мос�в� в Наp-

�омат обоpоны. Главный маpшал аpтиллеpии

Н. Н. Воpонов пеpедал ем� поp�чение Гос�-

даpственно�о Комитета Обоpоны — создать и

начать пpоизводство ��сеничных тя�ачей для

тpанспоpтиpов�и тяжелых оp�дий. Выдвин�л

маpшал и тpебование аpтиллеpистов: с�оpость

тя�ача должна быть та�ой, чтобы он мо� тpанс-

поpтиpовать оp�дийные системы, не отставая

от тан�ов. Были названы и сpо�и из�отовления

опытных обpазцов. И хотя о�азались они весь-

ма жест�ими — все�о тpи месяца, завод из�о-

товил опытные обpазцы pаньше сpо�а. Вс�оpе,

использ�я опыт пpоизводства больше�p�зных

мно�оосных автомобилей, завод освоил пpо-

изводство ��сеничных аpтиллеpийс�их тя�а-

чей Я-11 и Я-13 со спаpенными �аpбюpатоp-

ными дви�ателями и тя�ачей Я-12 с дизелями

большой мощности. За �спешное выполнение

заданий Гос�даpственно�о Комитета Обоpоны

по пpоизводств� специализиpованно�о вида

вооp�жений для фpонта в 1944 �. большая �p�п-

па заводс�их специалистов была отмечена вы-

со�ими �ос�даpственными на�pадами. Оpде-

ном Ленина был на�pажден �лавный �онстp��-

тоp Г. М. Ко�ин.

В тяжелые �оды военных испытаний �лав-

ной заботой заводс�о�о �олле�тива было обес-

печение фpонта необходимыми видами техни-

�и и вооp�жений. И �ж совсем неожиданным

для Г. М. Ко�ина, �а� и для всех пpи�лашен-

ных в Наp�омат сpедне�о машиностpоения ди-

pе�тоpов, �лавных инженеpов и �лавных �он-

стp��тоpов автозаводов стpаны, стало озв�чен-

ное на совещании, созванном в самый pаз�аp

Сталин�pадс�ой битвы, поp�чение Гос�даpст-

венно�о Комитета Обоpоны пpист�пить � под-

�отов�е послевоенно�о вып�с�а автомобиль-

ной техни�и. Лишь мно�о позже, осмыслив �с-

лышанное на том совещании, Г. М. Ко�ин по-

нял, �а� вели�а была �веpенность в победе,

если о машинах послевоенно�о вып�с�а за�о-

воpили, пожал�й, в самый тp�дный пеpиод

войны.

На совещании были опpеделены и пpимеp-

ные по�азатели б�д�щих машин, �отоpые

пpедстояло вып�с�ать заводам после войны.

Пеpед яpославцами, в частности, была постав-

лена задача pазpаботать автомобиль �p�зо-

подъемностью 7 т, собственной массой 6,2 т,

дви�ателем мощностью 110 л. с., способным

pазвивать с�оpость до 60 �м/ч. Уже в ав��сте

И аpтиллеpийский тягач Я-12, и самосвал МАЗ-205, воздвигнутые на пpедпpиятиях, их выпускавших — на глав-
ной площади Яpославского мотоpного (pанее автомобильного) завода и пеpед центpальной пpоходной Мин-
ского автозавода, во многом обязаны своим pождением человеку, возглавлявшему в годы Великой Отечест-
венной войны и в пеpвые послевоенные годы констpуктоpские службы этих пpедпpиятий. За участие в соз-
дании пеpвого из них главный констpуктоp ЯАЗа Г. М. Кокин был нагpажден оpденом Ленина, за pазpаботку
констpукции втоpого, уже будучи главным констpуктоpом МАЗа, удостоен Госудаpственной пpемии СССP.
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1944 �. поставленная задача пеpестала быть от-

даленной пеpспе�тивой: Яpославс�ом� авто-

завод� пpедла�алось � новом�, 1945 �. из�ото-

вить опытный обpазец �p�зово�о автомобиля с

техничес�ими хаpа�теpисти�ами, опpеделен-

ными на том памятном совещании. Задание

ГКО, естественно, было выполнено. В �онце

де�абpя 1944 �. опытный обpазец та�о�о авто-

мобиля (ем� был пpисвоен инде�с ЯАЗ-200)

был создан.

На след�ющий день после Паpада Победы,

25 июня 1945 �., в Кpемле на площад�е � Спас-

с�их воpот был оp�анизован по�аз p��оводите-

лям �ос�даpства автомобильной техни�и, под-

�отовленной автозаводами стpаны для после-

военно�о пpоизводства. Pядом с новыми ма-

шинами были выставлены автомобили

довоенно�о вып�с�а, обpазцы техни�и вед�-

щих заp�бежных фиpм. Та� что пpезентовав-

шим свои новин�и пpедпpиятиям пpедстояло

деpжать сеpьезный э�замен.

Pазpаботанный яpославцами новый боp-

товой дизельный автомобиль пpедставлял

членам ГКО �лавный �онстp��тоp завода

Г. М. Ко�ин. За те нес�оль�о мин�т, что отво-

дились на то, чтобы доложить пpеим�щества

новой машины и целесообpазность постанов-

�и ее на пpоизводство, ем� �далось добиться

желаемо�о pез�льтата. Ито� — "добpо", пол�-

ченное не толь�о машинами. Оно было дано и

сеpьезной pе�онстp��ции Яpославс�о�о авто-

завода, и стpоительств� автомобильно�о заво-

да в Минс�е, на �отоpом было pешено вып�с-

�ать сначала самосвалы 200-�о семейства,

боpтовой автомобиль �отоpо�о был по�азан

на том смотpе в Кpемле. Геоp�ий Михайло-

вич, понятно, не мо� и пpедположить, что со-

всем с�оpо с новым стpоившимся заводом б�-

дет связана е�о с�дьба.

К своим, ставшими �же обычными, вызо-

вам в наp�омат Г. М. Ко�ин давно пpивы�.

И �о�да в �онце сентябpя 1945 �. последовал

очеpедной из них, хотя и непосpедственно �

наp�ом� С. А. А�опов�, Геоp�ий Михайлович

не пpидал этом� особо�о значения. Но �же по-

сле pасспpосов наp�ома о здоpовье и семье, с

�отоpых тот начал свой pаз�овоp, понял: это

неспpоста. И не ошибся. Пеpейдя � дел�,

С. А. А�опов сpаз� же сообщил о пpедложении

�олле�ии назначить е�о, Г. М. Ко�ина, �лав-

ным �онстp��тоpом Минс�о�о автозавода.

Ка� вспоминал мно�о лет сп�стя Геоp�ий

Михайлович, на е�о, �а� ем� �азалось, �беди-

тельные аp��менты, что не может та� пpосто

оставить завод, �отоpый выpастил е�о, довеpил

pабот�, ставш�ю делом е�о жизни, и что он

обязан сделать все для �спешной постанов�и

на пpоизводство новой машины, � наp�ома на-

шелся один, о�азавшийся более весомым.

В Минс�е, с�азал он, б�дет ставиться на пpо-

изводство пpа�тичес�и та�ая же машина,

толь�о в отличие от Яpославля, �де �же есть

сложившийся, опытный �олле�тив �онстp��-

тоpов, на заводе в Белоp�ссии, �отоpый еще

толь�о пpедстоит постpоить, е�о нет, и минча-

не впpаве pассчитывать на помощь. После та-

�их доводов Геоp�ию Михайлович� не остава-

лось ниче�о, �а� дать со�ласие. 23 о�тябpя 1945 �.

пpи�азом наp�ома сpедне�о машиностpоения

Г. М. Ко�ин был назначен �лавным �онстp��-

тоpом Минс�о�о автозавода с освобождением

от обязанностей �лавно�о �онстp��тоpа Яpо-

славс�о�о автозавода.

Завеpшив дела на своей пpежней pаботе,

обеспечив отбоp и отпpав�� необходимой до-

��ментации по машине, �отоp�ю пpедстояло

ставить на пpоизводство в Минс�е, 20 ноябpя

1945 �. Г. М. Ко�ин пpибыл � мест� новой pа-

боты. Впpочем, на заводе в Минс�е он �же не

был пеpвым из яpославцев. Еще в Яpославле

незадол�о до подписания пpи�аза наp�ома о

е�о назначении �лавным �онстp��тоpом МАЗа �

нем� подошла толь�о что за�ончившая Яpо-

славс�ий механичес�ий техни��м Анна Гоpча-

�ова, � �отоpой он был �онс�льтантом по ди-

пломном� пpое�т�, и сообщила, что ее pаспpе-

делили на стpоящийся автозавод в Минс�.

— Что ж, поздpавляю! Б�дешь пеpвым �он-

стp��тоpом на МАЗе, обживайся, поначал�

пpинимай пеpв�ю пост�пающ�ю на завод тех-

ничес��ю до��ментацию,— нап�тствовал ее

Геоp�ий Михайлович и, ш�тя, добавил: — Го-

товь и мне место!

Г. М. Кокин на главном конвейеpе Минского автоза-
вода. 1949 г.



А вс�оpе вслед за Г. М. Ко�иным для pабо-

ты на МАЗе пpиехали из Яpославля и опытные

�онстp��тоpы А. Н. Бpейтовс�ий и П. Е. Каp-

пов, pазpаботавшие вместе с �лавным не одн�

машин�. К зиме 1946 �. в созданном на пpед-

пpиятии отделе �лавно�о �онстp��тоpа �же

тp�дились 10 �онстp��тоpов. Но это было, pа-

з�меется, �pайне мало. Л�чше�о оставляли же-

лать и �словия pаботы. С наст�плением холо-

дов в небольшой �омнате, в �отоpой pазме-

щался отдел, вын�ждены были pазжи�ать

"б�pж�й��". У здания же, в �отоpом пpедпола-

�алось pазместить инженеpные сл�жбы, были

по�а толь�о стены: на заводе не было лесома-

теpиалов, сте�ла и �pовельных матеpиалов. Да

и э�спеpиментальный цех еще толь�о созда-

вался: в нем отс�тствовало необходимое обо-

p�дование. Под вопpосом было б�д�щее и са-

мо�о отдела �лавно�о �онстp��тоpа. В то тp�д-

ное послевоенное вpемя вpоде бы из добpых

поб�ждений не�отоpые p��оводители наp�о-

мата, пытаясь �pезать pасходы, пpедла�али

подчинить �онстp��тоpс��ю сл�жб� МАЗа

�лавном� �онстp��тоp� Яpославс�о�о автоза-

вода: вып�с�ают, мол, одн� машин�, и вести

паpаллельные pазpабот�и совсем ни � чем�.

Возpажения о том, что толь�о на пеpвых поpах

заводы б�д�т ставить на �онвейеp одн� маши-

н�, а лишенная самостоятельности �онстp��-

тоpс�ая сл�жба МАЗа не сможет обеспечить

дальнейше�о pазвития завода, в pасчет не бpа-

лись. Об этих и дp��их пpоблемах, волновав-

ших, естественно, не толь�о �лавно�о �онст-

p��тоpа, Г. М. Ко�ин написал статью в pесп�б-

ли�анс��ю �азет� "Звязда". Отпpавил ее в pе-

да�цию — отт�да ни ответа, ни пpивета.

"Недели чеpез тpи, — писал в своих воспо-

минаниях Геоp�ий Михайлович, — наведался

�о мне �оppеспондент "Советс�ой Белоp�с-

сии" с пpосьбой дать интеpвью. Обиженный на

пpесс�, я, сославшись на занятость, вp�чил ем�

�опию своей статьи и посоветовал взять из нее

необходимые данные для интеpвью. Но сл�чи-

лось та�, что вс�оpе моя статья в один и тот же

день вышла сpаз� же в дв�х �азетах. С �тpа из

pеда�ций pаздались возм�щенные звон�и, а

после обеда последовал вызов в паpт�ом.

— Это же наp�шение �азетной эти�и! — вы-

с�азал в сеpдцах, обpащаясь �о мне, се�pетаpь

паpт�ома, деpжа в p��ах �азеты с моей статьей.

Я пытался объяснить, �а� было, но в ответ

словно об�хом по �олове:

— Товаpищ Пономаpен�о � себе вызывает!

Пpавила �азетной эти�и я пpедставлял сла-

бо, возможности последствия вызова — яснее.

Заметив мое состояние, се�pетаpь паpт�о-

ма одобpяюще �лыбн�лся:

— На�лад�а пол�чилась, да с�ть не в ней. В

�лавном ты пpав, и p��оводство завода тебя

поддеpживает. Товаpищ� Пономаpен�о, если

что, та� и доложи. Н�, ни п�ха, ни пеpа!".

Пpедседателя Совнаp�ома БССP и се�pе-

таpя ЦК КП(б)Б П. К. Пономаpен�о, пpи�ла-

сивше�о на бесед� Г. М. Ко�ина, интеpесова-

ли, pаз�меется, не столь�о вопpосы �азетной

эти�и, наp�шенные автоpом статьи, с�оль�о

поднятые в ней пpоблемы. И он не оставил их

без внимания. Одни pешил т�т же, в pешении

дp��их обещал помочь. И слово свое сдеpжал.

"Я дале� от мысли,— писал Г. М. Ко�ин,

подводя ито� всех пеpепитий, связанных с пеp-

вой своей �азетной п�бли�ацией, о�азавшейся

столь pез�льтативной,— пpе�величивать зна-

чение свое�о pаз�овоpа с p��оводителем паp-

тии и пpавительства pесп�бли�и, ибо П. К. По-

номаpен�о неодно�pатно бывал на заводе и в

беседах с е�о p��оводителями опеpативно pешал

возни�ающие пpоблемы. Одна�о инженеpный

�оpп�с и э�спеpиментальный цех мы постpои-

Пеpвые лауpеаты Госудаpственной пpемии СССP на МАЗе —
главный констpуктоp Г. М. Кокин, главный технолог М. Ю. Ка-
не и главный инженеp завода Б. В. Обухов. 1949 г.

Главный констpуктоp завода, депутат Веpховного Совета
БССP Г. М. Кокин с молодыми pабочими цеха шасси. 1953 г.
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ли. Самостоятельность �онстp��тоpс�ой сл�ж-

бы МАЗа нам та�же �далось отстоять".

Заботы о под�отов�е � вып�с�� машин соб-

ственно�о пpоизводства заставляли �лавно�о

�онстp��тоpа, p��оводителей всех техниче-

с�их сл�жб пpедпpиятия ис�ать п�ти, �отоpые

обле�чили бы pешение непpостой задачи. По-

л�чив со�ласие наp�омата на оp�анизацию

пpоизводства на пеpвых поpах хотя бы пpостых

пpицепов, Г. М. Ко�ин вместе с недавно пpи-

бывшим на завод �лавным техноло�ом

М. Ю. Кане, опытным пpоизводственни�ом,

пpошедшим еще до войны хоpош�ю ш�ол� на

Мос�овс�ом автозаводе, выехал в �оманди-

pов�� на Ульяновс�ий автозавод, чтобы, озна-

�омившись на месте с пpоизводством автопpи-

цепов, пол�чить техничес��ю до��ментацию

на один из них. Уже с апpеля 1946 �. на МАЗе

началось пpоизводство несложных по �онст-

p��ции тpехтонных пpицепов У2-АП-3, по-

зволяющее pабочим, занятым из�отовлением

�злов и деталей для них и непосpедственной

сбоp�ой, овладевать необходимыми навы�а-

ми. И этот пеpвый ша� � б�д�щем� освоению

пpоизводства автомобилей не мо� не pадовать

�лавно�о �онстp��тоpа.

А в янваpе 1947 �., �о�да на завод пpибыл из

Яpославля опытный базовый автомобиль

ЯАЗ-200, �же все поняли: пpоизводство собст-

венных автомобилей не за �оpами, тем более,

что с о�тябpя 1946 �. пpе�pатилась сбоp�а ма-

шин из �злов и деталей, поставляемых по ленд-

лиз�. Для осмотpа машины, �отоp�ю пpед-

стояло пpоизводить на заводе, пpибыли p��о-

водители pесп�бли�и. Пpедставлял свое дети-

ще Г. М. Ко�ин. Е�о pасс�аз о машине и сама

машина пол�чили одобpение �частни�ов ос-

мотpа. Единственное, что вызвало возpаже-

ние, — эмблема с изобpажением медведя. Та-

�ая эмблема, посчитали они, вполне обосно-

ванная для машин Яpославс�о�о завода (мед-

ведь и в �еpбе �оpода), не совсем подходит для

минс�их автомобилей. Хотя водится медведь и

в белоp�сс�их лесах, � машин Минс�о�о завода

должна быть своя эмблема. Выбоp остановили

на изобpажении белоp�сс�о�о з�бpа, в �отоpом

и национальный �олоpит, и символ мощи, и

динами�а белоp�сс�их автомобилей. То�да же

до�овоpились, чтобы были соблюдены интеpе-

сы и э�ономи�и, и эстети�и, ставить фи��p�и

з�бpа лишь на выставочных и юбилейных ма-

шинах, а на сеpийных — е�о баpельефное изо-

бpажение, что на пpотяжении мно�их лет чет�о

выполнялось. Pешен был вопpос и с наимено-

ванием б�д�щих машин. Автосамосвал, с �ото-

pо�о должно было начаться пpоизводство, по-

л�чил инде�с МАЗ-205, боpтовой автомобиль

общетpанспоpтно�о назначения — МАЗ-200.

Месяцы, что оставались до начала сбоp�и

на пpедпpиятии пеpвых машин, были полны

забот всех, �то тp�дился на заводе. Но особен-

но мно�о их было � �онстp��тоpов. Им пpед-

стояло доpаботать �онстp��тоpс��ю до��мен-

тацию на самосвал, �отоpым начиналось пpо-

изводство машин, выдать pабочие чеpтежи на

�част�и. И ответственность они ч�вствовали

особ�ю. От пpавильности их pасчетов зависело

б�д�щее МАЗов. И, �онечно, их заботило, что-

бы все зад�манное в чеpтежах было чет�о во-

площено в металле. Не сл�чайно то�да �лавно-

�о �онстp��тоpа вместе с �онстp��тоpами, �о-

тоpые ввели те или иные �злы машины, чаще,

чем в отделе можно было видеть в цехе шасси,

�де велась под�отов�а � пpоизводств� пеpвых

�злов б�д�щих автомобилей, или в инстp�мен-

тальном цехе, �де �отовили необходимый ин-

стp�мент. А �о�да началась сбоp�а пеpвых ма-

шин, Г. М. Ко�ин фа�тичес�и пеpенес свое pа-

бочее место в э�спеpиментальный цех, �де pо-

ждалось б�д�щее завода. Собpанные там в

�онце о�тябpя 1947 �. пеpвые пять автосамо-

свалов МАЗ-205 возвестили о pождении бело-

p�сс�о�о автомобилестpоения.

И в 1949-м, �о�да на пpедпpиятии п�с�али

�лавный �онвейеp, Г. М. Ко�ин был веpен се-

бе: отнюдь не pади любопытства, а из желания

�бедиться, нас�оль�о монтиp�емая лента �он-

вейеpа �аpантиp�ет чет�ий pитм е�о pаботы и

во всем ли б�дет соответствовать собиpаемым

на нем машинам, он часами пpопадал в цехе

сбоp�и. Об этой особенности хаpа�теpа Ко�и-

на — вни�ать во все, что связано с делом, �о-

тоpом� сл�жит, хоpошо с�азал в своей �ни�е

воспоминаний "Исто�и б�д�ще�о" диpе�тоp

МАЗа, �енеpальный диpе�тоp ПО "Белавто-

МАЗ" в 60—70-х �одах, а в 40—50-е �оды �лав-

ный энеp�ети� завода И. М. Демин: "Геоp�ий

Михайлович Ко�ин — явный ма�сималист.

Инстp��ций, положений, �отоpые бы опpеде-

лили и о�pаничили �p�� е�о обязанностей, �а�

�лавно�о �онстp��тоpа, он не пpизнавал, пола-

�ая, что �а� твоpец б�д�щих машин он в ответе

за все и �лавным �онстp��тоpом зовется пото-

м�, что дело твоpит �лавное".

Твоpчес�ая не��омонность Геоp�ия Ми-

хайловича, е�о не�довлетвоpенность дости�-

н�тым пеpедавались и тем, с �ем он pаботал.

Это позволяло �олле�тив� �онстp��тоpов в

�оpот�ие сpо�и создавать новые модели ма-

шин и, что самое �лавное, — обеспечивать их

быстp�ю постанов�� на пpоизводство. Уже в

февpале 1951 �. на заводе пpист�пили � сеpий-

ном� вып�с�� боpтовых автомобилей МАЗ-200,

�отоpые пеpвоначально за�pеплялись за Яpо-

славс�им заводом. И в том же �од� на базе этой

машины были созданы и освоены в пpоизводст-
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специально�о назначения МАЗ-200Г, седель-

ный тя�ач МАЗ-200В, положивший начало

пpоизводств� на заводе автопоездов. Были из-

�отовлены и пеpвые обpазцы автомобиля-ле-

совоза МАЗ-501, а �одом pаньше началось

пpоизводство пеpвых в стpане самосвалов

�p�зоподъемностью 25 т, созданных в �онст-

p��тоpс�ом бюpо объе�та, p��оводимом

Б. Л. Шапошни�ом.

Констp��тоpс�ое бюpо объе�та, обpазо-

ванное в составе отдела �лавно�о �онстp��тоpа

МАЗа, пpист�пило � pаботе в 1949 �., а �же в

сентябpе 1950 �. был из�отовлен пеpвый опыт-

ный обpазец автосамосвала МАЗ-530 �p�зо-

подъемностью 25 т. Те пять с лишним лет, что

КБО pаботало в составе ОГК МАЗа, оба их

�лавных �онстp��тоpа тp�дились в постоян-

ном тесном �онта�те, словом и делом помо�ая

дp�� дp���. Но и после то�о, �а� в июне 1954 �.

Б. Л. Шапошни� был назначен �лавным �он-

стp��тоpом созданно�о в стp��т�pе МАЗа спе-

циально�о �онстp��тоpс�о�о бюpо № 1 для

pазpабот�и и постанов�и на пpоизводство

мно�оосных полнопpиводных �олесных тя�а-

чей большой �p�зоподъемности для pазличных

систем вооp�жений, а в сентябpе то�о же �ода

Г. М. Ко�ин, избpанный по �он��pс� на долж-

ность пpофессоpа �афедpы "Автомобили" Бе-

лоp�сс�о�о политехничес�о�о инстит�та, �шел

с завода, их взаимные связи, �важительное отно-

шение дp�� � дp��� оставались неизменными. Хо-

тя по понятным пpичинам достижения СКБ-1

особо не офишиpовались, Геоp�ий Михайло-

вич, �о�да �знавал о на�pадах, �отоpых �достаи-

вался p��оводитель КБ, — б�дь то высо�ое зва-

ние Геpоя Социалистичес�о�о Тp�да, Ленинс�ая

или Гос�даpственная пpемии СССP, обязатель-

но поздpавлял с ними Боpиса Львовича.

Все�да �важительным было отношение

Г. М. Ко�ина и � своим подчиненным. Он под-

деpживал �аждый их �спех, �отов был помочь,

�о�да это тpебовалось, и в то же вpемя мо� та�-

тично спpосить за �п�щенное, ни�о�да не до-

п�с�ая �p�бости � �ом�-либо. Неизменно за-

ботился и о твоpчес�ом pосте �олле�, особенно

молодых �онстp��тоpов, настоятельно совето-

вал им �читься, пополнять свои знания. И в

этом пpимеpом для них был он сам. О�ончив

техни��м еще в 20-е �оды, Геоp�ий Михайло-

вич �же в зpелом возpасте пост�пил в Мос�ов-

с�ий автомеханичес�ий инстит�т и, занимаясь

заочно, �спешно за�ончил е�о. Он постоянно

зна�омился с новейшими на�чными п�бли�а-

циями по автомобилестpоению и сам был ав-

тоpом десят�ов из них.

Хаpа�теpно, что мно�ие из тех, �то пpи

Г. М. Ко�ине под е�о p��оводством начинал

pабот� на Минс�ом автомобильном pядовыми

�онстp��тоpами, начальни�ами се�тоpов или

небольших бюpо, выpосли в p��оводителей

высо�о�о pан�а. Тpи с половиной десятилетия

воз�лавлял �онстp��тоpс��ю сл�жб� МАЗа, а с

созданием объединения — и �онстp��тоpс��ю

сл�жб� ПО "БелавтоМАЗ" М. С. Высоц�ий,

начавший в 1947 �. свою pабот� на заводе pядо-

вым �онстp��тоpом. Ныне М. С. Высоц�ий —

�енеpальный �онстp��тоp по автомобильной

техни�е Pесп�бли�и Белаp�сь, диpе�тоp Го-

с�даpственно�о на�чно�о �чpеждения "Объе-

диненный инстит�т машиностpоения На-

циональной а�адемии на�� Белаp�си", Геpой

Белаp�си, ла�pеат Гос�даpственных пpемий

СССP и БССP, а�адеми� НАН Белаp�си.

Начинавшие свою pабот� пpи Г. М. Ко�ине

в отделе �лавно�о �онстp��тоpа МАЗа со вpе-

менем стали пеpвыми �лавными �онстp��то-

pами пpа�тичес�и всех заводов больше�p�зно-

�о автомобилестpоения: БелАЗа — З. Л. Си-

pот�ин, МоАЗа — Н. А. Сидоpов, КамАЗа —

В. Н. Баp�н. Не остался в дол�� Минс�ий ав-

томобильный и пеpед яpославцами, �о�да-то

давшими МАЗ� е�о пеpво�о �лавно�о �онст-

p��тоpа: дол�ие �оды pаботавший �лавным

�онстp��тоpом Яpославс�о�о мотоpно�о заво-

да Г. Д. Чеpнышев, пpишедший на Минс�ий

автомобильный пpи Ко�ине, был напpавлен в

Яpославль с МАЗа.

Все�о 9 лет пpоpаботал на Минс�ом автоза-

воде Г. М. Ко�ин, но он вписал яp��ю стpаниц�

в истоpию пpедпpиятия. И е�о засл��и пеpед

стpаной и заводом были высо�о оценены: он

был �достоен звания ла�pеата Гос�даpственной

пpемии СССP, на�pажден дв�мя оpденами Тp�-

дово�о Кpасно�о Знамени, а заводчане, оцени-

вая е�о высо��ю �pажданственность, дважды из-

биpали деп�татом Веpховно�о Совета БССP.

Мно�ое сделал Г. М. Ко�ин по воспитанию

инженеpных �адpов. Pаботая в инстит�те, он

пpоявил себя �ченым, �мелым оp�анизатоpом. В

течение pяда лет был pе�тоpом, де�аном, заве-

д�ющим �афедpой. И там е�о засл��и не оста-

лись незамеченными: Г. М. Ко�ин был на�pаж-

ден оpденом Тp�дово�о Кpасно�о Знамени,

ставшим для не�о тpетьим, �достоен звания "За-

сл�женный pаботни� высшей ш�олы БССP".

31 янваpя 1977 �. в Белоp�сс�ом политехни-

чес�ом инстит�те состоялось тоpжественное

чествование Г. М. Ко�ина в связи с е�о 70-ле-

тием и 50-летием инженеpной и на�чной дея-

тельности. А сп�стя семь лет Геоp�ия Михай-

ловича Ко�ина не стало.

Большая, яp	ая жизнь, и вся без остат	а от-

данная автомобилестpоению, автомобильной

на�	е.
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На базе автомобиля ЗИЛ-138 вып�с
ались модифи-

ации: ЗИЛ-138В1 — седельный тя�ач; ЗИЛ-138Д2 —
шасси стpоительно�о самосвала.

Общие данные

Дв�хосный �азобаллонный боpтовой �p�зовой авто-
мобиль пpедназначен для pаботы на сжиженном б�та-
но-пpопановом �азе, но может 
pат
овpеменно pабо-
тать и на бензине А-76. Кабина тpехместная, за
pытая.
Платфоpма деpевянная с металличес
ой о
ов
ой и с ме-
талличес
ими попеpечными бал
ами основания. Задний
боpт и бо
овые боpта от
идные.

Основные данные

Массовые данные

Колесная фоpм�ла . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 Ѕ 2

База автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3800

Колея пеpедних �олес, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1800

Колея задних �олес (межд� сеpединами двойных 
с�атов), мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1790

Наибольшая длина автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . 6675

Наибольшая шиpина автомобиля, мм . . . . . . . . . . . 2500

Наибольшая высота автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . 2400

Вн�тpенние pазмеpы платфоpмы, мм  . . . . . . . . . . . 3752 Ѕ 2326 Ѕ 575

По�p�зочная высота платфоpмы, мм . . . . . . . . . . . . 1450

Доpожный пpосвет пpи полной массе под задним 
мостом, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 270

Минимальный pади�с повоpота по �олее наp�жно-
�о пеpедне�о �олеса, м  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,9

Масса снаpяженно�о автомобиля, �� . . . . . . . . . . . . . . . . 4415

Полная масса автомобиля, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 525

Pаспpеделение полной массы, ��:

на пеpеднюю ось . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2625

на задний мост. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7900

Масса б��сиp�емо�о пpицепа с �p�зом, ��  . . . . . . . . . . . 8000

Полная масса автомобиля с пpицепом, ��. . . . . . . . . . . . 18 525

Двигатель

Тpансмиссия

Эксплуатационные данные

Модель  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ЗИЛ-138

Тип дви�ателя . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .Четырехта�тный, веpхне�ла-
панный, пpиспособленный для pаботы на �азовом топливе

и для �pат�овpеменной pаботы на бензине

Номинальная мощность без о�pаничителя 
частоты вpащения на сжиженном �азе, л. с. 150

Частота вpащения пpи номинальной мощ-
ности, мин–1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3200

Ма�симальный �p�тящий момент, ��с•м . 39

Частота вpащения пpи ма�симальном �p�-
тящем моменте, мин–1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1800

Число и pасположение цилиндpов. . . . . . . . 8, V-обpазное

Диаметp цилиндpа, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . . 100

Ход поpшня, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95

Pабочий объем, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6

Степень сжатия . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8

Система зажи�ания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Батаpейная, 12 В

Подача топлива:

�аза  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Пpин�дительная, посpед-
ством �азово�о pед��тоpа

бензина  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Пpин�дительная, диа-
фpа�менным топлив-
ным насосом

Сцепление  . . . . . . . . . . . . . Однодис�овое, с�хое

Коpоб�а пеpедач . . . . . . . . Механичес�ая, пятист�пенчатая

Каpданная пеpедача . . . . . Два �аpданных вала от�pыто�о типа с пpо-
меж�точной опоpой на pаме

Баллон для сжиженно�о �аза с аpмат�pой  . .Один, полезной ем�остью 
225 л пpи ма�симальном 
давлении 16 ��с/см2

Объем топливно�о ба�а для бензина, л . . 10

Объем масляной системы дви�ателя . . . . 
(с масляным pадиатоpом), л 8,5

Объем системы охлаждения (с отопите-
лем и подо�pевателем), л . . . . . . . . . . . . . . 29

Контpольный pасход �аза, м3  . . . . . . . . . . 45

Ма�симальная с�оpость по шоссе, �м/ч 90

СТPАНИЦЫ ИСТОPИИ АМО, ЗИС, ЗИЛ,
(Пpодолжение. Начало см. ж�pн. "Гp�зови� & " 2000 �., № 8—10)

ГРУЗОВЫЕ АВТОМОБИЛИ
ГАЗОБАЛЛОННЫЙ

ГPУЗОВОЙ

АВТОМОБИЛЬ

Годы вып�с
а — 1975—1993
Вып�щено автомобилей 797 934 шт.

ЗИЛ-138

АВТОPСКИЙ КОЛЛЕКТИВ: А. М. Кpи�еp, В. Н. Со�льс�ий, Г. А. Феста, Е. Г. Гpи�оpьев, Г. В. Дсеев,
В. З. Киселев, С. Л. Дажина, Е. Ф. Стептен�ов, Г. А. Матеpов, Л. И. Паpадашвили, Н. Д. Овчинни�ов,
А. В. Бpа�ин, В. Г. Мазепа, В. Н. Платонов, В. Н. Коноплев, К. С. Баландин.

ПО ЗИЛ, АМО ЗИЛ
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Автомобиль поставлен на пpоизводство в 1983 �од�,
отличается от автомобиля ЗИЛ-130 �становленным
обоp�дованием, обеспечивающим pабот� на сжатом
пpиpодном �азе и бензине. Газовое обоp�дование ав-
томобиля ЗИЛ-138А пpедставляет собой �станов
�
высо
о�о давления (200 
�с/см2) для �оpюче�о �аза, со-
стоящ�ю из 8 стальных баллонов ем
остью по 50 л 
а-
ждый, �становленных под платфоpмой.

Отличия: pаспpеделительная 
pестовина, содеpжа-
щая наполнительный и ма�истpальный вентили; по-
до�pеватель �аза; �азовый pед�
тоp высо
о�о давле-
ния; два эле
тpома�нитных 
лапана-фильтpа; специ-
альный 
аpбюpатоp; пеpеходни
 смесителя; �азопpо-
воды; манометpы.

Пpедп�с
овой подо�pеватель дви�ателя на автомо-
биль не �станавливается. Запас хода по 
онтpольном�
pасход� �аза составляет 200 
м.

Общие данные

Дв�хосный �азобаллонный боpтовой �p�зовой,
пpедназначен для pаботы на сжатом пpиpодном �азе,
но может 
pат
овpеменно pаботать и на бензине А-76,
Кабина цельнометалличес
ая, тpехместная. Платфоp-
ма деpевянная с металличес
ой о
ов
ой и с металли-
чес
ими попеpечными бp�сьями основания. Задний и
бо
овые боpта от
идные. Пеpедний боpт �л�хой.

Основные данные

Колесная фоpм�ла . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 Ѕ 2
База автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3800
Колея пеpедних �олес, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1800
Колея задних �олес (межд� сеpединами двойных 
с�атов), мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1790
Наибольшая длина автомобиля, мм . . . . . . . . . . . 6675
Наибольшая шиpина автомобиля, мм . . . . . . . . . 2500
Наибольшая высота автомобиля, мм . . . . . . . . . . 2400
Вн�тpенние pазмеpы платфоpмы, мм  . . . . . . . . . 3752 Ѕ 2326 Ѕ 575
Доpожный пpосвет пpи полной массе под зад-
ним мостом, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 270
Минимальный pади�с повоpота по �олее наp�ж-
но�о �олеса, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,9

Массовые и нагрузочные данные

Двигатель

Тpансмиссия

Эксплуатационные данные

Масса пеpевозимо�о �p�за, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5200
Полная масса автомобиля, ��. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 525
Pаспpеделение на�p�з�и от полной массы автомобиля, ��c:

на пеpеднюю ось . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2510
на задний мост. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7990

Доп�стимая полная масса б��сиp�емо�о пpицепа, �� . . . . . . 8000

Модель . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ЗИЛ-138А
Тип дви�ателя . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Четыpехта�тный, веpх-

не�лапанный, пpиспо-
собленный для pаботы 
на �азовом топливе и на 
бензине

Номинальная мощность, л. с., пpи pаботе:
на сжатом �азе . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120
на бензине  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150

Частота вpащения пpи номинальной мощ-
ности, мин–1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3200
Ма�симальный �p�тящий момент, ��с•м. 30
Частота вpащения пpи ма�симальном �p�-
тящем моменте, мин–1  . . . . . . . . . . . . . . . . . 1800
Число и pасположение цилиндpов . . . . . . . 8, V-обpазное
Диаметp цилиндpа, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . 100
Ход поpшня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95
Pабочий объем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6
Степень сжатия. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,5:1
Система зажи�ания  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Батаpейная, 12 В

Сцепление . . . . . . . . . . . . Однодис�овое, с�хое
Коpоб�а пеpедач. . . . . . . Механичес�ая, пятист�пенчатая
Каpданная пеpедача. . . . От�pыто�о типа с пpомеж�точной опоpой 

на pаме

Баллоны для сжато�о �аза . . . . . . . . . . . . . . . . .8 стальных баллонов 
высо�о�о давления, 
объем �аждо�о 50 л

Pабочее давление . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .200 ��с/см2

Объем топливно�о ба�а, л. . . . . . . . . . . . . . . . .10
Объем масляной системы дви�ателя, л. . . . . .8,5
Объем системы охлаждения, л . . . . . . . . . . . . .29
Контpольный pасход �аза, м3 . . . . . . . . . . . . . .35
Ма�симальная с�оpость по шоссе, �м/ч . . . .90

ГАЗОБАЛЛОННЫЙ

ГPУЗОВОЙ

АВТОМОБИЛЬ

Годы вып�с
а — 1983—1994
Вып�щено автомобилей 112 шт.

ЗИЛ-138A

АВТОPСКИЙ КОЛЛЕКТИВ: А. М. Кpи�еp, В. Н. Со�льс�ий, Г. А. Феста, Е. Г. Гpи�оpьев, Г. В. Дсеев,
В. З. Киселев, Е. Ф. Стептен�ов, Г. А. Матеpов, Л. И. Паpадашвили, Н. Д. Овчинни�ов, A. В. Бpа�ин,
П. И. Кдpявцев, В. Г. Мазепа, В. Н. Платонов, В. Н. Коноплев, К. С. Баландин, B. А. Боpисов.

На базе автомобиля ЗИЛ-138А pазpаботаны:
— самосвал ЗИЛ-ММЗ-4554 (8 баллонов);
— шасси для 
омм�нальной сл�жбы (6 баллонов).
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Автомобиль ма
симально �нифициpован с автомо-
билем ЗИЛ-130: по дви�ателю, сцеплению, 
оpоб
е пе-
pедач, тоpмозным аппаpатам, �лавной пеpедаче задне�о
моста, 
абине, опеpению и элементам платфоpмы.

Вновь pазpаботаны: бал
и сpедне�о и задних мос-
тов; пpоходная �лавная пеpедача сpедне�о моста с меж-
осевой бло
иpов
ой диффеpенциала; пеpедняя ось;
пеpедняя pессоpа �величенной длины до 1500 мм; зад-
няя балансиpная подвес
а; новая платфоpма �вели-
ченной длины.

После пpоведенной модеpнизации в 1977 �. по �си-
лению вед�ще�о моста и задней подвес
и, пpимене-
нию механизма p�лево�о �пpавления с �силенным ва-
лом сош
и, �p�зоподъемность автомобиля была �вели-
чена до 10 т, и автомобиль пол�чил инде
с ЗИЛ-133Г2.

Общие данные

Тpехосный боpтовой �p�зовой автомобиль с дв�мя
вед�щими мостами, пpедназначен для использования
в сельс
ом хозяйстве с осевой на�p�з
ой до 6000 
�с, а
та
же по пpоселочным �p�нтовым доpо�ам обычно�о
состояния, 
pоме пеpиода pасп�тицы и снежных зано-
сов. Кабина тpехместная. Платфоpма деpевянная с ме-
талличес
ой о
ов
ой и металличес
ими попеpечными
бp�сьями основания. Задний и бо
овые боpта от
ид-
ные, надставные.

Основные данные

Колесная фоpм�ла . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 Ѕ 4

База автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4610 + 1400

Колея пеpедних �олес, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1835

Колея задних �олес (межд� сеpединами двойных 
с�атов), мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1850

Наибольшая длина автомобиля, мм . . . . . . . . . . . 9000

Наибольшая шиpина автомобиля, мм . . . . . . . . . 2500

Наибольшая высота автомобиля, мм . . . . . . . . . . 2345

Вн�тpенние pазмеpы платфоpмы, мм  . . . . . . . . . 6100 Ѕ 2328 Ѕ 572
(с надставными 
боpтами 926)

Площадь платфоpмы, м2  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14,2

Объем платфоpмы, м3 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,2

По�p�зочная высота платфоpмы, мм . . . . . . . . . . 1410

Массовые данные

Двигатель

Тpансмиссия 

Эксплуатационные данные

Доpожный пpосвет пpи полной массе, мм:

под пеpедней осью . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 350

под пpомеж�точным и задним мостами . . . . . 250

Минимальный pади�с повоpота по оси следа пе-
pедне�о внешне�о �олеса, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11

Гp�зоподъемность, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8000

Масса снаpяженно�о автомобиля, ��  . . . . . . . . . . . . . . . 6875

Полная масса автомобиля, ��. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 100

Pаспpеделение полной массы, ��:

на пеpеднюю ось . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3400

на пpомеж�точный и задний мосты  . . . . . . . . . . . . . 11 700

Модель . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ЗИЛ-130
Тип дви�ателя . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Четыpехта�тный �аp-

бюpатоpный, веpхне-
�лапанный

Номинальная мощность, л. с.  . . . . . . . . . . . 150
Частота вpащения пpи номинальной мощ-
ности, мин–1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3200
Ма�симальный �p�тящий момент, ��с•м. 41
Частота вpащения пpи ма�симальном �p�-
тящем моменте, мин–1  . . . . . . . . . . . . . . . . . 2000
Число и pасположение цилиндpов . . . . . . . 8, V-обpазное
Диаметp цилиндpа, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . 100
Ход поpшня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95
Pабочий объем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,0
Степень сжатия. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,5
Система зажи�ания  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Конта�тно-тpанзистоp-

ная батаpейная, 12 В
Подача топлива. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Пpин�дительная, диа-

фpа�менным топлив-
ным насосом

Сцепление . . . . . . . . . . . . С�хое, дв�хдис�овое

Коpоб�а пеpедач. . . . . . . Механичес�ая, пятист�пенчатая

Каpданная пеpедача. . . . Тpи �аpданных вала с дв�мя пpо-
меж�точными опоpами

Объем топливно�о ба�а, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 Ѕ 125

Объем масляной системы дви�ателя, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,5

Объем системы охлаждения, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31

Контpольный pасход топлива пpи V = 60 �м/ч, л/100 �м . . . 36

Ма�симальная с�оpость по шоссе, �м/ч  . . . . . . . . . . . . . . . . . 80

БОРТОВОЙ

ГPУЗОВОЙ

АВТОМОБИЛЬ

Годы вып�с
а — 1975—1979
Вып�щено автомобилей 38 021 шт.

ЗИЛ-133Г1

АВТОPСКИЙ КОЛЛЕКТИВ: А. М. Кpи�еp, Г. А. Феста, В. Б. Певцов, М. В. Кашла�ов, В. П. Митpофа-
нов, Ю. А. Т�ачен�о, В. И. Машатин, Ю. Н. Филиппов, П. И. Кдpявцев, Б. М. Дышман, Л. А. Таpасов,
В. Н. Сальцын, П. И. Кдpявцев, Г. А. Матеpов, И. Я. Дья�ов.
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Автомобиль поставлен на пpоизводство в 1979 �.
взамен автомобиля ЗИЛ-133Г2.

На автомобиле пpименены: новый V-обpазный
восьмицилиндpовый дизельный дви�атель пpоизвод-
ства КамАЗ; новая десятист�пенчатая 
оpоб
а пеpедач
с пеpедним �с
оpяющим делителем пpоизводства
КамАЗ (i = 0,815); новая 
аpданная пеpедача. 

Общие данные

Тpехосный боpтовой �p�зовой автомобиль с дв�мя
вед�щими мостами, пpедназначен для пеpевоз
и pаз-
личных �p�зов в составе автопоездов. Кабина тpехме-
стная. Платфоpма с деpевянными боpтами и металли-
чес
им основанием, со съемным металличес
им 
аp-

асом и тентом. Задний и бо
овые боpта от
идные,
надставные �величенно�о pазмеpа; вед�щие мосты
с �меньшенным пеpедаточным числом �лавной пеpе-
дачи; �силенные пеpедние pессоpы; тоpмозная систе-
ма с пp�жинными энеp�оа

�м�лятоpами на заднем
мост� и с тоpмозными пpибоpами типа "Вестин�а�з";
стаpтеp дви�ателя напpяжением 24 В; новые облицов
а
и 
апот; пpедп�с
овой подо�pеватель, pаботающий на
дизельном топливе; система вып�с
а �азов с мотоp-
ным тоpмозом и �л�шителем �величенно�о объема.

Основные данные

Колесная фоpм�ла . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 Ѕ 4

База автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4610 + 1400

Колея пеpедних �олес, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1835

Колея задних �олес (межд� сеpединами двойных 
с�атов), мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1850

Наибольшая длина автомобиля, мм . . . . . . . . . . . . 9250

Наибольшая шиpина автомобиля, мм . . . . . . . . . . 2500

Наибольшая высота автомобиля по �абине/по 
тент�, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2405/3335

Вн�тpенние pазмеpы платфоpмы, мм  . . . . . . . . . . 6100 Ѕ 2328 Ѕ 575 
(с надставными 
боpтами 926)

По�p�зочная высота платфоpмы, мм . . . . . . . . . . . 1380

Доpожный пpосвет пpи полной массе, мм  . . . . . . 235

Минимальный pади�с повоpота по �олее наp�ж-
но�о �олеса, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,5

Массовые данные

Двигатель

Тpансмиссия

Эксплуатационные данные

Масса пеpевозимо�о �p�за, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 000
Масса снаpяженно�о автомобиля, ��  . . . . . . . . . . . . . . . 7610
Полная масса, ��:

автомобиля. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 835
пpицепа  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 500
автопоезда  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29 335

Pаспpеделение полной массы, ��:
на пеpеднюю ось . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4500
на заднюю тележ�� . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 335

Модель . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . КамАЗ-740
Тип дви�ателя . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Четыpехта�тный, дизель-

ный, веpхне�лапанный 
Номинальная мощность, л. с.  . . . . . . . . 210
Частота вpащения пpи номинальной 
мощности, мин–1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2500
Число и pасположение цилиндpов . . . . 8, V-обpазный
Диаметp цилиндpа, мм  . . . . . . . . . . . . . . 120
Ход поpшня, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 120
Pабочий объем, л  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,85
Степень сжатия. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17
Система эле�тpообоp�дования  . . . . . . . Боpтовое напpяжение 12 В, 

стаpтеp 24 В
Подача топлива. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ТНВД с насосом низ�о�о 

давления поpшнево�о типа

Сцепление . . . . . . . . . . . . . Фpи�ционное, с�хое, дв�хдис�овое

Коpоб�а пеpедач. . . . . . . . Механичес�ая, десятист�пенчатая

Каpданная пеpедача. . . . . Тpи �аpданных вала с дв�мя пpомеж�-
точными опоpами

Объем топливно�о ба�а, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170
Объем масляной системы дви�ателя, л. . . . . . . . . . . . . . . . . . 23
Объем системы охлаждения, л . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31
Контpольный pасход топлива пpи V = 60 �м/ч, л/100 �м:

автомобиля . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26,5
автопоезда. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38,6

Ма�симальная с�оpость по шоссе, �м/ч:
автомобиля . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85
автопоезда. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80

БОPТОВОЙ

ГPУЗОВОЙ

АВТОМОБИЛЬ

Годы вып�с
а — 1979—1992

Вып�щено автомобилей 105 759 шт.

ЗИЛ-133ГЯ

АВТОPСКИЙ КОЛЛЕКТИВ: А. М. Кpи�еp, Г. А. Феста, В. Б. Певцов, Е. З. Бpен, В. Н. Сальцын, B. Н. Со-
�оловс�ий, И. А. Л�ьянов, А. М. Кондpи�ов, А. А. Митpофанов, Ю. Н. Филиппов, А. П. Чеpняев, Е. Г. Гpи-
�оpьев, А. П. Калиничен�о, Г. А. Матеpов, В. Г. Мазепа, Д. М. Глховс�ий, Л. Г. Самохин, C. Я. Этманов.

На базе автомобиля вып�с
ались модифи
ации:
— ЗИЛ-133ВЯ — седельный тя�ач;
— шасси под 
омпле
тацию (
pановые �станов
и,

подъемни
и, самосвалы и т. д.).
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Автобусы высокоãо уpовня обсëуживания. — № 10.
Автобусы конöеpна Daimler-Crysler. — № 2.
Автомобиль ЗИЛ-432930 и еãо ìоäификаöии. Уст-

pойство аãpеãатов и систеì автоìобиëя, их pеãу-
ëиpование и техни÷еское обсëуживание (Пpоäоë-
жение). — № 1—6.

Автомобиль ЗИЛ-433180 и еãо ìоäификаöии. —
№ 7—12.

Автомобили КаìАЗ-53228, 6426, 65111. Двиãатеëü
(Пpоäоëжение). — № 1.

Автомобильный саëон 2006 на Кpокус Экспо. —
№ 10, 11.

Алексеев Н. С. Иссëеäование пpоöесса вpезноãо
øëифования ìикpопоpистых покpытий. — № 3.

Антипенко В. С., Зубенков В. В., Ходяков В. В., Ан-
типенко С. В. Активные öентpы аäсоpбöии и
стpуктуpные изìенения уãоëüных воëокон в нако-
питеëях энеpãии на жиäкостных эëектpоëитах. —
№ 8.

Антpопов Б. С., Бестаев P. И. Диаãностиpование äе-
таëей öиëинäpопоpøневой ãpуппы äвиãатеëей
ЯМЗ. — № 1.

Антpопов Б. С., Бестаев P. И. Защита pаäиатоpов
систеìы охëажäения äвиãатеëя от накипи и коp-
pозии. — № 2.

Антpопов Б. С., Бестаев P. И. Диаãностика автоìо-
биëüноãо äвиãатеëя по состояниþ каpтеpноãо
ìасëа. — № 5.

Аpзамасцев Л. И., Синельников А. Ф. Pеìонт бëоков
öиëинäpов автоìобиëüных äвиãатеëей. — № 2.

Аpсеньев Е. С., Костюкович В. И., Pозновская Л. С.,
Pожков Д. В., Титов Е. Ф. Основы созäания бес-
øуìноãо экоëоãи÷ескоãо äизеëя. — № 4.

Бабуpченков М. Ф., Степанов А. В., Филатов Ю. В.
Тяãовые pазбоpные öепи. — № 3.

Белов В. В., Белова Н. Н., Белов С. В. Механизì пpе-
äохpанения токопpиеìника ТПБ.00.00. — № 11.

Белов В. В., Белова Н. Н., Белов С. В. Моäеpнизаöия
узëа кpивоøипа токопpиеìника в виäе пантоãpа-
фа. — № 5.

Белов В. В., Белов С. В. Новый токопpиеìник
ТПБ.00.00. — № 5.

Белов В. В., Белова Н. Н., Белов С. В. Упpуãие ха-
pактеpистики ìеханизìа поäвески в виäе панто-
ãpафа. — № 12.

Боков А. А., Кpоль Б. О., Pаздин В. Н., Теpенков Г. С.
Маøина сваpки тpениеì ìоä. ЗИЛ 8381. — № 12.

Буpов Б. И. Межäунаpоäная выставка автобусов во
Фpанöии. — № 3.

Буpов Б. И. Новые ìоäификаöии автоìобиëей Iveco
Daily ìаëой и сpеäней ãpузопоäъеìности. — № 3.

Буpов Б. И. Новая систеìа сöепëения MAN Hydro-
drive. — № 3.

Буpов Б. И. Поëупpиöеп с коìбиниpованныì кузо-
воì äëя пеpевозки жиäких и твеpäых пpоäуктов
питания. — № 3.

Во главе техни÷еских сëужб завоäов "БеëавтоМАЗа". —
№ 7.

Гайвоpонский А. И., Савельев Г. С. Пеpевоä äизеëя
КаìАЗ-740.13-260 на ãазовое топëиво. — № 6.

Гимадиев А. М. Основные пpи÷ины пpовоpа÷ивания
øатунных вкëаäыøей на pазëи÷ных ìоäеëях ав-
тоìобиëüных äвиãатеëей. — № 5.

Гpафкина М. В., Милюков А. С. Оптиìизаöия пpо-
ектиpуеìых техни÷еских устpойств с у÷етоì их
жизненноãо öикëа. — № 10.

Гpузовые автоìобиëи фиpìы Iveco с äвиãатеëяìи, от-
ве÷аþщиìи ноpìаì Евpо-4 и Евpо-5. — № 5.

Гулиа Н. В., Бессуднов И. А. Ваpиатоp новой кон-
öепöии äëя тpансìиссий боëüøеãpузных автоìо-
биëей. — № 2.

Гуpченко П. С. Межäунаpоäная конфеpенöия по пеp-
спективныì напpавëенияì теpìи÷еской обpа-
ботки. — № 2.

Гуpченко П. С., Волков А. Д. Иссëеäования и пути
снижения износа зуб÷атых коëес веäущих ìостов
автоìобиëüной техники МАЗ. — № 5.

Гуpченко П. С., Михлюк А. И. Техноëоãия pеãуëиpо-
вания охëажäения пpи закаëке äетаëей автоìоби-
ëя. — № 8.

Дашук Н. В., Пичета К. Ю. Автобусы МАЗ и их ис-
пытания. — № 2.

Дмитpиевский А. В. Двиãатеëи äëя pоссийских авто-
ìобиëей. — № 10.

Добpинский Е. С., Сеин В. А. Pеаëии и пеpспективы
интеãpаöии pоссийскоãо автоìобиëестpоения.
По итоãаì 14-й ìежäунаpоäной автоìобиëüной
конфеpенöии. Инфоpìаöионно-анаëити÷еский
обзоp. — № 3.

Доктоp техни÷еский наук пpофессоp Ховах Макс Са-
ìойëови÷. — № 8.

Долгополов Б. П., Гузема А. Б. Pеìонт автоìобиëей с
у÷етоì тpебований техни÷еских усëовий. — № 7.

Доpожные испытания äвухосноãо сеäеëüноãо тяãа÷а
Iveco Stralis AS 48 (Евpо-5). — № 12.

Доpожные испытания тpехзвенноãо автопоезäа боëü-
øой ãpузопоäъеìности Giga Liner Krone. — № 6.

Доpофеев В. В. Конöепöия постpоения коpпоpатив-
ной сети АМО ЗИЛ. — № 5.

За заслуги в pазвитии беëоpусскоãо автопpоìа. —
№ 5.

Захаpик А. М., Захаpик Ю. М. Сиëовые аãpеãаты
поëнопpивоäных автоìобиëей Минскоãо автоза-
воäа. — № 12.

Захаpик Ан. М., Захаpик Ю. М. Интеãpаëüная сис-
теìа ìоäеëиpования как основа иссëеäования пе-
pехоäных pежиìов äвижения автоìобиëей. —
№ 9.

Захаpик Ан. М., Захаpик Ал. М., Вихpенко Д. В. Ме-
тоäика созäания узëов несущей и хоäовой систеì
ãpузовых автоìобиëей с уëу÷øенныìи потpеби-
теëüскиìи ка÷естваìи с испоëüзованиеì совpе-
ìенных коìпüþтеpных сpеäств автоìатизаöии
пpоектиpования и pас÷етов. — № 12.

Захаpик Ан. М., Вихpенко Д. В., Захаpик Ал. М., Pуб-
цов А. В. Стати÷еский pас÷ет и испытания каp-
теpа веäущеãо ìоста. — № 12.

Захаpик Ю. М. Метоä выбоpа пеpеäа÷и коpобки пе-
pеäа÷ пpи автоìатизаöии тpоãания автоìобиëя с
ìеста. — № 10.

Захаpик Ю. М. Новый закон пеpекëþ÷ения пеpе-
äа÷. — № 11.

Захаpик Ю. М. Пpинöипы постpоения аäаптивных
систеì упpавëения сöепëенияìи. — № 3.

Захаpик Ю. М. Систеìа MPS автоìатизаöии упpав-
ëения тяãовыìи pежиìаìи äвижения автоìоби-
ëей. — № 8.

УКАЗАТЕЛЬ СТАТЕЙ, ОПУБЛИКОВАННЫХ 
В ЖУPНАЛЕ "ГPУЗОВИК &" В 2006 Г.



Захаpик Ю. М., Захаpик А. М. Метоäы взаиìоäей-
ствия äвиãатеëей и тpансìиссий пpи эëектpон-
ноì упpавëении сиëовыìи аãpеãатаìи автоìоби-
ëей. — № 11.

Захаpик Ю. М., Захаpик А. М. Саìонастpаиваþщие-
ся систеìы упpавëения сöепëенияìи. — № 1.

Зеpнов Павеë Михайëови÷. — № 7.

Иващенко Н. А., Кавтаpадзе P. З. 175 ëет pусской
øкоëе инженеpов МГТУ иìени Н. Э. Бауìана.
Маëыøев Вя÷есëав Аëексанäpови÷. — № 9.

Иващенко Н. А. Пpофессоp Кpуãëов Михаиë Геоp-
ãиеви÷. — № 1.

Иващенко Н. А. 175 ëет pусской øкоëе инженеpов
МГТУ иìени Н. Э. Бауìана. Козëов Никоëай
Павëови÷. — № 6.

Испытания новой систеìы пpиоpитетноãо äвижения
тpоëëейбусов в ã. Лионе. — № 1.

Кальмансон Л. Д. Cöепëение автоìобиëя ГАЗ-31104
"Ваëäай". — № 6.

Каpманов К. Н. Веäущие ìосты тpоëëейбусов. — № 9.
Каpповский Я. Е. "Автотехэкспо" снова в Минске. —

№ 6.
Каpповский Я. Е. На уpовне ëу÷øих заpубежных ана-

ëоãов. — № 5.
Каpповский Я. Е. Пеpвый в СНГ аэpоäpоìный авто-

бус ìежäунаpоäноãо кëасса. — № 6.
Каpповский Я. Е. По пpоãpаììе сотpуäни÷ества. —

№ 12.
Каpповский Я. Е. Пpиøеäøие на сìену 500-ì. —

№ 4.
Каpповский Я. Е. Ставøие новыì сëовоì. — № 1.
Каpповский Я. Е. "Уpаãанов" — ìиpные пpофессии. —

№ 3.
Киpиллова Л. А. Основные фактоpы, у÷итываеìые

пpи pазpаботке пpоектных pеøений и ìоäеpни-
заöии АСУ АМО ЗИЛ. — № 1.

Клюев О. Ф., Кашиpин А. И. Обоpуäование ДИМЕТ
пpи pеìонте äетаëей и узëов автоìобиëüной тех-
ники. — № 2.

Козлов В. П. Новая ìоäеëü øиноìонтажноãо стенäа —
Ш515Е. — № 10.

Коноплев В. Н. Опыт испоëüзования и пеpспективы
пpиìенения воäоpоäноãо топëива на ãpузовых
автотpанспоpтных сpеäствах. — № 1.

Лабунский А. В. Новый тепëо- и звукоизоëяöионный
ìатеpиаë. — № 10.

Лапушкин Н. А., Лисицын Е. Б. Матеìати÷еская ìо-
äеëü äëя описания äействитеëüных пpоöессов в
ãазовых и ãазоäизеëüных äвиãатеëях. — № 4.

Лебедев С. А., Нещадин И. Л., Антипенко В. С. Мо-
äеpнизаöия исто÷ников эëектpоснабжения äëя
систеì эëектpи÷ескоãо пуска äвиãатеëей объек-
тов вооpужения и военной техники. — № 12.

Люди "КаìаЗа" и их öенности. — № 7.

МАЗ веpен тpаäиöии. — № 10.
Макаpов А. P., Фомин В. М., Филичкин А. В. Воäо-

pоäосоäеpжащий ãаз в ка÷естве ìотоpноãо топ-
ëива äëя тpанспоpтных сpеäств. — № 10.

Макаpов А. P., Фомин В. М., Филичкин А. В. Теp-
ìохиìи÷еский ìетоä повыøения эффективности
испоëüзования энеpãии топëива. — № 10.

Макаpцев А. И. Пpоöессный поäхоä к систеìе тех-
ни÷ескоãо обсëуживания и pеìонта обоpуäова-
ния и энеpãосетей пpоìыøëенноãо пpеäпpи-
ятия. — № 4.

Максименко А. Н., Макацаpия Д. Ю., Васильев В. В.
Опpеäеëение пëаниpуеìоãо ãоäовоãо pежиìа
стpоитеëüных и äоpожных ìаøин.

Максименко А. Н., Макацария Д. Ю., Кутузов В. В.,
Максименко А. А. Повыøение эффективности

экспëуатаöии техники пpи испоëüзовании ин-
фоpìаöионных техноëоãий. — № 12.

Максименко А. Н., Кpавченко С. Е., Макацаpия Д. Ю.,
Кутузов В. В., Тимофеев Г. С., Васильев В. В. Ис-
поëüзование инфоpìаöионных техноëоãий пpи
пëаниpовании техни÷еской экспëуатаöии стpои-
теëüных и äоpожных ìаøин. — № 5.

Максименко А. Н., Кpавченко С. Е., Макацаpия Д. Ю.,
Кутузов В. В., Лопатин А. И., Тимофеев Г. С., Ва-
сильев В. В. Pазpаботка ãоäовых пëанов и ìеся÷-
ных пëан-ãpафиков ТО и pеìонта с испоëüзова-
ниеì инфоpìаöионных техноëоãий. — № 9.

Малкин В. С., Власов И. В. Анаëиз pазëи÷ных фоpì
ãаpантийноãо техни÷ескоãо обсëуживания авто-
ìобиëей. — № 6.

Мальцев Н. Г., Боганев П. В., Супpон А. М. Авто-
ìобиëи МАЗ-643069/544069. Особенности конст-
pукöии и äиаãностика äвиãатеëя MAN D2866 LF 25
(Евpо-3). — № 3.

Мамай В. И., Коpнейчук Л. Г., Выстpебцов В. Г. Уäаp
каìня по ëобовоìу стекëу автоìобиëя. — № 10.

Маpков В. А., Девянин С. Н., Микитенко А. В. Пpо-
то÷ная ÷астü pаспыëитеëя фоpсунки и ее вëияние
на показатеëи äизеëя. — № 6.

Маpков В. А., Девянин С. Н., Мальчук В. И. Конст-
pукöии pаспыëитеëей фоpсунок и их вëияние на
показатеëи äизеëей. — № 4, 5.

Маpков В. А., Коpшунов Д. А., Девянин С. Н. Pабота
äизеëей на pаститеëüных ìасëах. — № 7.

Маpков В. А., Шлено М. И., Фуpман В. В. Оöенка
pасхоäа топëива и токси÷ности отpаботавøих ãа-
зов äизеëя на pазëи÷ных pежиìах. — № 2.

Концептуальный автофуpãон Volvo DCV. — № 5.
Коpсаков В. В., Мальцев Н. Г., Савчиц А. Г., Жда-

нович С. Э. Автоìобиëи МАЗ-544069 и МАЗ-
643069 (Евpо-3). Особенности констpукöии и
техни÷ескоãо обсëуживания эëектpообоpуäова-
ния. — № 4.

Кpуглов М. Г., Иващенко Н. А. Пpофессоp Соpоко-
Новиöкий Вëаäиìиp Иãнатüеви÷. — № 4.

Кудpявцев С. М., Соловьев Д. В., Пиpякин А. Г. Ана-
ëиз напpяженно-äефоpìиpованноãо состояния
кузова тpоëëейбуса типа АКСМ-20101010 в экс-
пëуатаöионных усëовиях. — № 5.

Кузнецов А. С. Констpуктивные изìенения в авто-
ìобиëях АМО ЗИЛ (2005 ã.). — № 10.

Кузнецов А. С., Голощапова О. А. Истоpия констpук-
тивной äовоäки аãpеãатов автоìобиëей ЗИЛ-130
(ЗИЛ-431410) и ЗИЛ-131 (ЗИЛ-131Н). — № 1—7,
9—12.

К 75-летию со äня основания Московскоãо автоìо-
биëüно-äоpожноãо института. — № 2.

Миp автокpанов на pынке Швейöаpии. — № 7.
Миф и скоpостü. — № 3.
Московский ìежäунаpоäный автоìобиëüный саëон

2006 (Пpоäоëжение). — № 11.
Мотоpное ìасëо Mobil Delvas поìоãëо установитü

ìиpовой pекоpä скоpостей сpеäи äизеëей ãpузо-
вых автоìобиëей. — № 7.

Назаpов А. Д. Наãpуженностü и неpавноìеpное из-
наøивание коpенных поäøипников коëен÷атоãо
ваëа äвиãатеëей. — № 5.

Назаpов А. Д. Обоснование кpитеpиев и общая ìе-
тоäика ноpìиpования äисбаëансов äвиãатеëей. —
№ 8.

Назаpов А. Д. Опpеäеëение вëияния äисбаëансов
äвиãатеëей на паpаìетpы изнаøивания и неpав-
ноìеpности износа коpенных поäøипников ко-
ëен÷атоãо ваëа. — № 7.

Назаpов А. Д. Оöенка износа и неpавноìеpности из-
наøивания pабо÷ей повеpхности коpенных øеек
коëен÷атоãо ваëа äвиãатеëей. — № 10.
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Назаpов А. Д. Повыøение основных ка÷ественных
показатеëей äвиãатеëей V-8 обеспе÷ениеì их
факти÷еской уpавновеøенности. — № 6.

Некpасов В. Г. Автоìобиëü с ìиниìаëüныìи выбpо-
саìи äиоксиäа уãëеpоäа. — № 3.

Новейшие ìоäеëи ãpузовых автоìобиëей конöеpна
Daimler/Chrysler. — № 8.

Новые автобусы фиpìы MAN. — № 2.
Новые ãpузовые автоìобиëи фиpìы Renault Trucks. —

№ 11.
Новые äвиãатеëи, коpобка пеpеäа÷ и ìосты äëя ав-

тоìобиëей сеpий Volvo FH, FM. — № 4.
Новые äвиãатеëи и коpобки пеpеäа÷ äëя тяãа÷ей се-

pии R Scania. — № 6.
Новые ìежäуãоpоäные и туpистские автобусы Mer-

cedes-Benz. — № 5.
Новый поëупpиöеп äëя сìеøанных автоìобиëüно-

жеëезноäоpожных пеpевозок ãpузов. — № 5.
Новый тpаìвайный ìаpøpут в Оpëеане. — № 1.
Новый туpистский автобус Mercedes-Benz Travego. —

№ 12.
Новые туpистские и ãоpоäские автобусы фиpìы

Scania. — № 12.
Новый сеäеëüный тяãа÷ DAF XF 105 с äвиãатеëеì,

сеpтифиöиpованныì по станäаpтаì Евpо-4 и Ев-
pо-5. — № 5.

Новый сеäеëüный тяãа÷ New Renault Premium. — № 6.
Новый сеäеëüный тяãа÷ Volvo FH 16-660. — № 11.
Новые экоëоãи÷ные äвиãатеëи фиpìы DAF. — № 10.
Новые яpосëавские сиëовые аãpеãаты. — № 5.

Обновленная сеpия автоìобиëей Axor Mercedes äëя
стpоитеëüных pабот. — № 8.

Общенациональная каìпания "Гоä тpаìвая" во Фpан-
öии. — № 9.

Пеpвые сpавнитеëüные äоpожные испытания сеäеëü-
ноãо тяãа÷а Scania R 420 C с äвиãатеëеì станäаpта
Евpо-4. — № 4.

Плахоцкий В. В. Атоìно-эìиссионный анаëиз пpи
вхоäноì контpоëе ìетаëëов и контpоëе техноëо-
ãи÷еских пpоöессов. — № 4.

Поpошин В. В., Кpылов В. И. Совpеìенные ìетоäы
оöенки øеpоховатости повеpхности на базе вы-
пускаеìых пpоìыøëенностüþ пpибоpов. — № 5.

Почтенный Е. К., Капуста П. П. Pесуpс несущих кон-
стpукöий ãpузовых автоìобиëей с у÷етоì ìноãо-
÷астотности и ìноãоpежиìности наãpужения. —
№ 1.

Пpофессоp Звонов Васиëий Аëексееви÷. — № 2.
Пpофессоp Pоãанов Сеpãей Геоpãиеви÷. — № 5.

Pазpаботка экоëоãи÷ных äвиãатеëей фиpìой MAN. —
№ 11.

Pолдугин А. Л., Зоpин Д. А. Тиpистоpный кëþ÷ в сис-
теìе эëектpостаpтеpноãо пуска с еìкостныì на-
копитеëеì энеpãии. — № 6.

Pост öен и энеpãосбеpежение на ãоpоäскоì общест-
венноì тpанспоpте. — № 7.

Pуктешель О. С., Савченко В. В. Оптиìизаöия коì-
поново÷ной схеìы ãоpоäскоãо автобуса. — № 1.

Pыбаков А. А. Поpøневой ãенеpатоp ãаза пpяìото÷-
ноãо äвиãатеëя. — № 6.

Седукова Н. П. Особенности ìоäеpнизаöии АСУ на
АМО ЗИЛ. — № 9.

Сеpтификация пpеäпpиятия ООО "Pостовский ëи-
тейный завоä". — № 2.

Синельников А. Ф. Автоìобиëüные стекëа: типы,
ìаpкиpовка, установка, заìена и pеìонт. — № 12.

Синельников Л. Н. Коìпëекс по pас÷ету систеì и ìе-
ханизìов автоìобиëüноãо äвиãатеëя. — № 8.

Синельников А. Ф. Новые техноëоãии восстановëе-
ния повеpхностей ëиöевых панеëей автоìобиëü-
ных кузовов. — № 3.

Синельников А. Ф. Техноëоãия поäбоpа öвета кpаски
кузова и оснащенностü ëабоpатоpии коëоpиста
обоpуäованиеì пpи pеìонтной окpаске совpе-
ìенных автоìобиëей. — № 4.

Синельников А. Ф. Техноëоãия pеìонтной окpаски
автоìобиëей. — № 7.

Синельников А. Ф. Обоpуäование äëя pеìонтной ок-
pаски автоìобиëей. — № 8, 9.

Синельников Л. Н. Напpяженно-äефоpìиpованное
состояние скоëüзящей виëки каpäанноãо ваëа
ãpузовоãо автоìобиëя. — № 9.

Соломах В. П., Pуктешель О. С., Филимонов А. А.,
Кусяк В. А. Сpавнитеëüные показатеëи коpобок
пеpеäа÷ ãpузовых автоìобиëей. — № 12.

Сpавнительные äоpожные испытания äвухосноãо
сеäеëüноãо тяãа÷а New Renault Magnum 480.18
DХI. — № 9.

Сpавнительные äоpожные испытания сеäеëüных тя-
ãа÷ей DAF CF 85 и DAF XF 95. — № 4.

Стpаницы истоpии АМО, ЗИС, ЗИЛ, ПО ЗИЛ, АМО
ЗИЛ. — № 8—10.

Стоимость пpоезäа на ãоpоäскоì автобусноì тpанс-
поpте в ìиpе. — № 1.

"Стpоительная техника и техноëоãия’2006". — № 8.

Тищенко М. А. Неpазpуøаþщий контpоë на PУП
"МАЗ". — № 5.

Тихомиpов В. А. Энеpãопоãëощаþщие защитные оã-
pажäения. — № 7.

Тихомиpов А. Г., Тихомиpов В. А. Пpотивоуäаpная за-
щита тpанспоpтных сpеäств. — № 7.

Тихоненков С. М. Снижение энеpãоеìкости и повы-
øение пpоизвоäитеëüности экскаватоpа. — № 5.

Тpамвай на øинах пpоизвоäства фиpìы Lohr Indus-
trie. — № 9.

Устименко В. С., Стаpиков А. Ф., Баpанова Е. В. Ме-
тоäы выбоpа тpанспоpтноãо сpеäства пpи pеøе-
нии pазëи÷ных öеëевых заäа÷. — № 11.

Уpальскому автоìобиëüноìу завоäу 55 ëет. — № 10.

Фасхиев Х. А., Галимянов А. Д., Валеев И. Д. Пpо-
ектиpово÷ный pас÷ет зуб÷атых коëес ãëавных пе-
pеäа÷ ãpузовых автоìобиëей. — № 5.

Фасхиев Х. А., Галимянов А. Д., Валеев И. Д. Pас÷ет
ãpупповых боëтовых соеäинений. — № 5.

Фасхиев Х. А., Кpахмалева А. В. Опpеäеëение кон-
куpентной öены изäеëия по еãо потpебитеëüскиì
свойстваì. — № 1.

Фасхиев Х. А., Кpахмалева А. В. Тpехступен÷атая ìо-
äеëü оöенки и выбоpа ãpузовоãо автоìобиëя. —
№ 7.

Фасхиев Х. А., Павленко П. Д. Довоäка несущих äе-
таëей пеpеäнеãо ìоста поëнопpивоäноãо ãpузово-
ãо автоìобиëя. — № 4.

Фасхиев Х. А., Павленко П. Д., Галимянов А. Д. Спо-
соб повыøения äоëãове÷ности фëанöевоãо со-
еäинения. — № 2.

Фасхиев Х. А., Шайхутдинов И. Ф., Галимянов А. Д.
Опpеäеëение pаöионаëüных технико-эконоìи÷е-
ских показатеëей автоìобиëя пpи пpоектиpова-
нии. — № 8.

Чижков Ю. П., Pолдугин А. Л., Зоpин Д. А. Генеpатоp
с pеãуëиpуеìой ìощностüþ äëя автоìобиëя с
äвухступен÷атой систеìой эëектpоснабжения. —
№ 6.

Чижков Ю. П., Pолдугин А. Л., Зоpин Д. А. Уäвои-
теëи (уìножитеëи) напpяжения äëя автоìобиëей
с эëектpообоpуäованиеì с äвухуpовневыì напpя-
жениеì. — № 6.

Чугунов В. А., Данилов P. Г. Совеpøенствование ëеã-
ких автоöистеpн ЗИЛ-530104. — № 9.



Шамаль А. А. Пpиìенение öентpаëизованной сìа-
зо÷ной систеìы на автобусах МАЗ. — № 6.

Экспеpиментальный тpаìвай с äвойной систеìой пи-
тания. — № 10.

Яpославскому ЗАО "Межавтотpас" 50 ëет. — № 8.

3-й Междунаpодный фоpуì — "Geoform-2006". —
№ 6.

4-я Междунаpодная спеöиаëизиpованная выставка
"Автокоìпëектуþщие. Сеpвисное обоpуäование
и техноëоãии" Автотек-2006. — № 6.

90 лет АМО ЗИЛ. АМО ЗИЛ сеãоäня и завтpа. — № 8.

175 лет pусской øкоëе инженеpов МГТУ иìени
Н. Э. Бауìана. Эфpос Виктоp Ваëентинови÷. —
№ 10.

***

Указатель статей, опубëикованных в жуpнаëе "Гpу-
зовик &" в 2005 ã. — № 1.

ПPИЛОЖЕНИЕ
К ЖУPНАЛУ 
"ГPУЗОВИК &"
СПPАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ

БУКВА ЗАКОНА

Постановëение Пpавитеëüства Pоссийской Феäеpа-
öии "Об утвеpжäении спеöиаëüноãо техни÷ескоãо
pеãëаìента "О тpебованиях к выбpосаì автоìо-
биëüной техникой, выпускаеìой в обpащение на
теppитоpии Pоссийской Феäеpаöии, вpеäных (за-
ãpязняþщих) веществ". — № 7.

Спеöиаëüный техни÷еский pеãëаìент "О тpебовани-
ях к выбpосаì автоìобиëüной техникой, выпус-
каеìой в обpащение на теppитоpии Pоссийской
Феäеpаöии, вpеäных (заãpязняþщих) веществ". —
№ 7.

НОВЫЕ ГОСТы, МЕЖГОСУДАPСТВЕННЫЕ 
СТАНДАPТЫ, СТАНДАPТЫ ИСО И МЭК

Ввеäен впеpвые ГОСТ P 52431—2005 "Аппаpаты тоp-
ìозных систеì с ãиäpавëи÷ескиì пpивоäоì тоp-
ìозов. Техни÷еские тpебования и ìетоäы испы-
таний". — № 9.

Ввоäится ГОСТ P 52381—2005 "Матеpиаëы абpазивные.
Зеpнистостü и зеpновой состав øëифоваëüных по-
pоøков. Контpоëü зеpновоãо состава". — № 5.

Ввеäен впеpвые ГОСТ P 52281—2004 "Пpиöепы и по-
ëупpиöепы автоìобиëüные. Общие техни÷еские
тpебования". — № 3.

Ввеäен впеpвые ГОСТ P 52432—2005 "Систеìа сиã-
наëизаöии и контpоëя состояния тоpìозных сис-
теì. Техни÷еские тpебования". — № 9.

Ввеäен впеpвые ГОСТ P 52433—2005 "Шаpниpы øа-
pовые. Техни÷еские тpебования и ìетоäы испы-
таний". — № 10.

Ввеäен новый ГОСТ P 52290—2004 "Техни÷еские
сpеäства оpãанизаöии äоpожноãо äвижения. Пpа-
виëа пpиìенения äоpожных знаков, pазìетки,
светофоpов, äоpожных оãpажäений и напpавëяþ-
щих сpеäств". — № 1—5.

По систеìе станäаpтов безопасности тpуäа ввеäен
ГОСТ P 12.2.144—2005 "Автоìобиëи пожаpные.
Тpебования безопасности". — № 6, 7.

Пеpеизäан в 2004 ã. с изìенениеì ГОСТ 10579—88
"Фоpсунки äизеëей. Общие техни÷еские усëо-
вия". — № 5.

Пеpеизäан ГОСТ P 51709—2001 "Тpебования безо-
пасности к техни÷ескоìу состояниþ и ìетоäы
пpовеpки". — № 10—12.

С 01.012006 ã. ввеäен ГОСТ P 51206—2004 "Автотpанс-
поpтные сpеäства. Соäеpжание заãpязняþщих ве-
ществ в возäухе пассажиpскоãо поìещения и каби-
ны. Ноpìы и ìетоäы испытаний". — № 3.

С 01.05.2006 ввоäится ГОСТ P 52398—2005 "Кëасси-
фикаöия автоìобиëüных äоpоã. Основные паpа-
ìетpы и тpебования". — № 7.

С 01.01.2007 ã. ввоäится ГОСТ P 52387—2005 "Пpо-
уøины буксиpные тpанспоpтных сpеäств. Тpебо-
вания безопасности". — № 4.

Новые поступëения станäаpтов МЭК в Феäеpаëüный
инфоpìаöионный фонä техни÷еских pеãëаìен-
тов и станäаpтов. — № 2, 3, 7, 11.

Утвеpжäенные наöионаëüные станäаpты Pоссийской
Феäеpаöии и ìежãосуäаpственные станäаpты,
ввеäенные в äействие в ка÷естве наöионаëüных
станäаpтов. — № 2, 3, 7, 11.

НОPМАТИВНЫЕ АКТЫ

Поëожение о Межотpасëевоì Совете pуковоäитеëей
общественных оpãанизаöий пpи Феäеpаëüноì
аãентстве по пpоìыøëенности. — № 5.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАPАКТЕPИСТИКИ

Автоìобиëüные äвиãатеëи АМО, ЗИС, ЗИЛ за 90 ëет.
Особенности констpукöии, техни÷еские хаpакте-
pистики, иìена созäатеëей. — № 8—12.

Автоìобиëи-саìосваëы. — № 7.
Газоанаëити÷еские коìпëексы äëя äизеëей, бензи-

новых и ãазовых äвиãатеëей. — № 7.
Гpузовые автоìобиëи ISUZU NQR. — № 1.
Китайские автобусы завоäа MUDAN. — № 1.
Коììеp÷еские ãpузовики KIA. — № 1.
Коpобки отбоpа ìощности, pеäуктоpы, каpäанные

ваëы. — № 9.
ОАО "Аëтайский øинный коìбинат". — № 7.
Обоpуäование äëя автосеpвиса. — № 11.
Техни÷еские хаpактеpистики автоìобиëей КаìАЗ. —

№ 4—8.
Pеäуктоpы НТЦ "Pеäуктоp". — № 1.
Экскаватоpы-поãpуз÷ики. — № 7.

ОБОPУДОВАНИЕ, ПPИБОPЫ

Газоанаëити÷еские коìпëексы äëя äизеëей, бензи-
новых и ãазовых äвиãатеëей коìпании МАНА. —
№ 8.

Посты поäãотовки с систеìой возäухообìена коìпа-
нии BLOWTERM. — № 8.

Пpибоpы 3D äëя контpоëя уãëов установки коëес. —
№ 8.

МАТЕPИАЛЫ

Матеpиаëы äëя автоpеìонта автоìобиëей. — № 1, 2.
Пpисаäки äëя автоìобиëей (фиpìа WYNN’S). —

№ 1, 2.

ВЫСТАВКИ

"Миф и скоpостü" (пpоäоëжение). — № 4.
Стpоитеëüная техника и техноëоãии’2006. — № 10.
4-я Межäунаpоäная спеöиаëизиpованная выставка "Ав-

токоìпëектуþщие. Сеpвисное обоpуäование и тех-
ноëоãии" Автотек—2006 (Пpоäоëжение). — № 6.
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СПРАВОЧНЫЕ
ДАННЫЕ

Н О В Ы Е  Г О С Т ы ,
М Е Ж Г О С У Д А P С Т В Е Н Н Ы Е
С Т А Н Д А P Т Ы ,  
С Т А Н Д А P Т Ы  И С О  И  М Э К

Ввеäен ГОСТ P 52452—2005 "Автоìобиëüные тpанс-
поpтные сpеäства. Тpубки и øëанãи ãиäpавëи÷ескоãо
и пневìати÷ескоãо пpивоäов тоpìозов. Техни÷еские
тpебования и ìетоäы испытаний"

Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  
Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И

Автоìобиëüные äвиãатеëи АМО, ЗИС, ЗИЛ за 90 ëет
(1916—2006 ãã.) (Пpоäоëжение) 

Автоìобиëüные ãазоанаëизатоpы Инфpакаp

В Ы С Т А В К И

IV Межäунаpоäная спеöиаëизиpованная выставка
"Pобототехника—2006"

Б У К В А  З А К О Н А

Постановëение Правитеëüства Российской Феäера-
öии от 1 äекабря 2006 ã. № 737 ã. Москва "О спеöиа-
ëüных световых и звуковых сиãнаëах"
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Стандаpт pаспpостpаняется на тp�б�и

и шлан�и (p��ава �иб�ие) с на�онечни�ами в

сбоpе [далее — тp�б�и и шлан�и �идpавличе-

с�о�о и пневматичес�о�о пpиводов тоpмозов

автотpанспоpтных сpедств (АТС)] и �станав-

ливает техничес�ие тpебования и методы их

испытаний.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ТPЕБОВАНИЯ

1. Тp�б�и и шлан�и должны соответство-

вать тpебованиям настояще�о стандаpта,

ГОСТ 4364—81, ГОСТ 23181—78 и техниче-

с�ой до��ментации (ТД), �твеpжденной в �с-

тановленном поpяд�е.

2. Металличес�ие и пласти�овые тp�б�и

и pезиновые p��ава без на�онечни�ов, пpед-

назначенные для использования в �идpавли-

чес�их и пневматичес�их тоpмозных пpиво-

дах, должны иметь соответств�ющие сеpти-

фи�аты.

3. Тp�б�и и шлан�и должны обладать �еp-

метичностью и пpочностью пpи давлении:

— для �идpавличес�о�о тоpмозно�о пpиво-

да — по ГОСТ 23181—78 (п. 1.4) , но не менее

20 МПа (200 ��с/см2);

— для пневматичес�о�о пpивода — не ме-

нее 3Pmax, �де Pmax — ма�симальное давле-

ние в пpиводе, опpеделяемое pе��лятоpом

давления по ГОСТ P 41.13—99 и ГОСТ P

41.13-Н—99.

4. Тp�б�и и шлан�и должны соответство-

вать тpебованиям по п. 3 после пpоведения

испытаний в �словиях их ци�личес�о�о на-

�p�жения в объеме не менее 150 000 ци�лов

пpи ма�симальном давлении не менее 10 МПа

(100 ��с/см2) — для �идpавличес�о�о пpивода

и не менее 1,0 МПа (10,0 ��с/см2) — для пнев-

матичес�о�о пpивода.

МЕТОДЫ ИСПЫТАНИЙ

Общие положения

1. Испытания пpоводят на обоp�довании, ат-

тестованном в соответствии с ГОСТ P 8.568—97. 

2. Испытания пpоводят по методи�ам,

pазpаботанным пpедпpиятиями в соответст-

вии с тpебованиями настояще�о стандаpта и

пpошедшим в �становленном поpяд�е метpо-

ло�ичес��ю э�спеpтиз�. 

3. Тp�б�и и шлан�и испытывают по сле-

д�ющим паpаметpам:

— �еpметичность;

— пpочность;

— дол�овечность в �словиях ци�личес�о�о

на�p�жения.

4. По�pешность измеpения давления — не

более 3,0 %.

Испытания на геpметичность и пpочность

1. Испытания на �еpметичность и пpоч-

ность тp�бо� и шлан�ов пpоводят на испыта-

тельном обоp�довании, позволяющем соз-

дать pе��лиp�емое давление pабочей жид�о-

сти не менее 30 МПа (300 ��с/см2) — для тp�-

бо� и шлан�ов �идpавличес�о�о тоpмозно�о

пpивода и не менее 5,0 МПа (50 ��с/см2) —

для тp�бо� и шлан�ов пневматичес�о�о тоp-

мозно�о пpивода.

Схема �станов�и для пpоведения испыта-

ний пpиведена на pис. 1.

2. Пpи пpоведении испытаний давление

жид�ости Pи должно быть доведено до значе-

ния, ��азанно�о выше, и выдеpжано на этом

�pовне в течение 2 мин ±5 с.

3. Пpизна�ами потеpи �еpметичности и

(или) pазp�шения являются:

— пpе�pащение повышения давления в

пpоцессе pаботы насоса;

ВВЕДЕН 2006—07—01 ГОСТ P 52452—2005
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— появление течи жид�ости, взд�тия,

тpещин, пеpемещения p��авов в на�онеч-

ни�ах.

4. После завеpшения испытаний по дол�о-

вечности испытания по п. 2 должны быть по-

втоpены. 

Испытания по оценке долговечности
в условиях циклического нагpужения 

1. Испытания по оцен�е дол�овечности

тp�бо� и шлан�ов в �словиях ци�личес�о�о

на�p�жения пpоводят:

— для тp�бо� и шлан�ов �идpавличес�о�о

пpивода — давлением жид�ости на стендо-

вой �станов�е, схема �отоpой пpиведена на

pис. 2;

— для тp�бо� и шлан�ов пневматичес�о�о

пpивода — давлением сжато�о возд�ха на

стендовой �станов�е, схема �отоpой пpиведе-

на на pис. 3;

2. Стендовая �станов�а должна обеспечи-

вать возможность создания след�ющих �сло-

вий испытаний:

Ма�симальное давление:

— для �идpавличес�о�о пpивода 10 МПа

(100 ��с/см2) с возможностью pе��лиpо-

вания;

— для пневматичес�о�о пpивода 1,0 МПа

(10,0 ��с/см2) с возможностью pе��лиpо-

вания.

Частота ци�лов п�льсации давления —

в диапазоне 0—3 Гц с возможностью pе��ли-

pования и по�pешностью измеpения не более

5,0 %.

3. После под�лючения объе�та испытаний

система �пpавления должна быть отpе��лиpо-

Pис. 1. Схема установки для испытаний тpубок
и шлангов гидpавлического и пневматического
пpивода на геpметичность и пpочность: 

1 — объе�ты испытаний; 2 — �онтpольный манометp; 3 —
сливной �pан; 4 — �лапан пpо�ач�и; P — давление на входе

Pис. 2. Схема установки для испытаний тpубок и
шлангов гидpавлического пpивода на долговеч-
ность пpи циклическом нагpужении: 

1 — �омпpессоp; 2 — пневматичес�ая ма�истpаль; 3 —
эле�тpопневмо�лапан; 4 — pе��лятоp давления; 5 — ма-
нометp; 6 — пневматичес�ая �амеpа; 7 — �лавный тоp-
мозной цилиндp; 8 — �идpавличес�ие манометpы; 9 —
объе�ты испытаний; 10 — бло� питания; 11 — �енеpатоp
имп�льсов; 12 — счетчи� имп�льсов

Pис. 3. Схема установки для испытаний тpубок и
шлангов пневматического пpивода пpи цикличе-
ском нагpужении: 

1 — �омпpессоp; 2 — пневматичес�ая ма�истpаль; 3 —
эле�тpопневмо�лапан; 4 — pе��лятоp давления; 5 — ма-
нометp; 6 — объе�ты испытаний; 7 — бло� питания; 8 —
�енеpатоp имп�льсов; 9 — счетчи� имп�льсов
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вана та�им обpазом, чтобы выполнялось сле-

д�ющее:

— в �идpавличес�ой ма�истpали стендовой

�станов�и для испытаний тp�бо� и шлан�ов

�идpавличес�о�о пpивода пpи ма�симальном

давлении 10 МПа (100 ��с/см2) частота п�ль-

сации давления составляла (1,5 ± 1,0) Гц;

— в пневматичес�ой ма�истpали стендовой

�станов�и для испытаний тp�бо� и шлан�ов

пневматичес�о�о пpивода пpи ма�симальном

давлении 1,0 МПа (10,0 ��с/см2) частота п�ль-

сации давления составляла (1,5 ± 1,0) Гц.

4. Общее число ци�лов на�p�жения долж-

но быть не менее 150 000.

ОФОPМЛЕНИЕ PЕЗУЛЬТАТОВ
ИСПЫТАНИЙ

По pез�льтатам испытаний офоpмляют

пpото�ол, в �отоpом пpиводят идентифи�а-

ционные сведения об объе�те испытаний,

значения измеpенных паpаметpов и данные,

хаpа�теpиз�ющие поведение объе�та в пpо-

цессе испытаний. 

Фоpма пpото�ола испытаний пpиведена

ниже.

Форма прото	ола испытаний тр�бо	 и шлан�ов �идравличес	о�о и пневматичес	о�о привода 
автотранспортных средств

УТВЕРЖДАЮ
Р��оводитель испытательно�о подразделения

 
личная подпись расшифров�а подписи

" "  200  �.

ПРОТОКОЛ ИСПЫТАНИЙ №

1 Идентифи�ационные данные об объе�те испытаний

2 Цель испытаний

Определение соответствия тр�бо� и шлан�ов требованиям нормативных до��ментов (ГОСТ Р , 
ГОСТ 4364, ГОСТ 23181) и КД 

3 Методи�а испытаний

Методи�а испытаний разработана в соответствии с требованиями ГОСТ Р

4 Рез%льтаты испытаний

Наименование параметра Требования
Рез�льтаты 
испытаний

Соответствие �еометричес�их 
параметров тормозных шлан�ов 
требованиям КД

По КД

Испытания на �ерметичность Давление Pи =  МПа в течение 2 мин ± 5 с

Испытания на прочность Давление Pи =  МПа в течение 2 мин ± 5 с

Испытания на дол�овечность 
при ци�личес�ом на�р�жении

150 000 ци�лов при ма�симальном давлении 
 МПа и частоте на�р�жения (1,5 ± 0,5) Гц

5 За�лючение

Представленный объе�т испытаний соответств�ет/не соответств�ет требованиям КД и нормативных 
до��ментов (ГОСТ Р , ГОСТ 4364—81, ГОСТ 23181—78)

Испытания провел  
личная подпись расшифров�а подписи

" "  200  �.
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Двигатель ЗИЛ-111 
сеpийного пpоизводства

Дви�атель ЗИЛ-111 pазpаботан на базе

дви�ателей ЗИС-Э113, ЗИС-Э111, ЗИЛ-

Э111Б, ЗИЛ-4Э111. Поставлен на пpоизвод-

ство в 1958 �.

Дви�атель V-обpазный, с ��лом pазвала

межд� pядами цилиндpов 90°, бензиновый,

�аpбюpатоpный, 8-цилиндpовый, 4-та�тный,

веpхне�лапанный. Pабочий объем 6,0 л. Сте-

пень сжатия 9,0. Поpядо� pаботы цилиндpов:

1—5—4—2—6—3—7—8 (н�меpация цилинд-

pов: пpавая �p�ппа — 1—2—3—4; левая �p�ппа —

5—6—7—8).

Силовой а�pе�ат (дви�атель, �идpотpанс-

фоpматоp, �идpопеpедача) ��pеплен на pаме в

тpех точ�ах с помощью �пp��их опоp: две впе-

pеди на бло�е цилиндpов, одна сзади на зад-

нем �аpтеpе �идpопеpедачи.

Бло� цилиндpов ч���нный, с ле��осъем-

ными вставными мо�pыми �ильзами. В веpх-

нюю часть �ильзы запpессована встав�а из �и-

слото�поpно�о ч���на, веpхний б�pт �ильзы

зажат межд� бло�ом и �олов�ой бло�а. В ниж-

ней части �становлены тpи pезиновых �плот-

нительных �ольца. Нижний тоpец бло�а ци-

линдpов pасположен на 66 мм ниже оси �о-

ленчато�о вала.

Две �олов�и цилиндpов из алюминиево�о

сплава, с полностью обpаботанными �лино-

выми �амеpами с�оpания, со вставными сед-

лами. Каждая �олов�а цилиндpов пpи�pепле-

на � бло�� 10 шпиль�ами (по четыpе шпиль�и

на �аждый цилиндp). Межд� бло�ом и �олов-

�ами �становлены пpо�лад�и из асбостально-

�о полотна. Штампованная �pыш�а �олов�и

цилиндpов пpи�pеплена � фланц� �олов�и

цилиндpов �ай�ами, pавномеpно pасполо-

женными по ее пеpифеpии.

Поpшни из�отовлены из алюминиево�о

сплава и по�pыты оловом; днище поpшня

плос�ое. Фоpма юб�и овальная. Длина поpш-

ня 102 мм. Поpшневые �ольца: два ч���нных

�омпpессионных (веpхнее — хpомиpованное)

и одно маслосъемное, стальное, составное,

хpомиpованное.

Палец поpшня — сталь 15Х, диаметp 28 мм,

п�стотелый, плавающе�о типа, �pепится в

поpшне дв�мя пp�жинными �ольцами. 

Шат�ны стальные (40ХНМА), дв�тавpо-

во�о сечения, теpмообpаботанные. В нижней

�олов�е шат�на пpосвеpлено �алибpованное

отвеpстие для подачи смазочно�о матеpиала

на стен�� цилиндpа. В веpхнюю �олов�� ша-

т�на запpессована бpонзовая вт�л�а. Длина

шат�на (межд� �олов�ами) 175 мм. В�ладыши

шат�нных и �оpенных подшипни�ов тон�о-

стенные, взаимозаменяемые, тpиметалличе-

с�ие (лента — сталь, подслой — медь—ни-

�ель; сплав СОС-6-6).

Коленчатый вал четыpех�оленный, пяти-

опоpный, литой, стальной (сталь 45ЛК), с за-

�аленными шей�ами, с �аналами для смазы-

вания и центpобежными лов�ш�ами для очи-

ст�и масла; пpотивовесы пpедставляют собой

одно целое с валом. Pазмеpы шат�нных шее�:

диаметp 66 мм, длина 58 мм. Pазмеpы �оpен-

ных шее�: диаметp 75 мм, длина: пеpвой —

32 мм, втоpой, тpетьей и четвеpтой — 31 мм,

пятой — 45 мм. 

Коленчатый вал сбалансиpован динами-

чес�и в сбоpе с �идpотpансфоpматоpом. Дис�

АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДВИГАТЕЛИ 
АМО, ЗИС, ЗИЛ ЗА 90 ЛЕТ
(1916—2006 ГГ.)

ОСОБЕННОСТИ КОНСТPУКЦИИ,
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАPАКТЕPИСТИКИ,

ИМЕНА СОЗДАТЕЛЕЙ

Рис�н�и см. на 2-й и 4-й полосах облож�и Приложения

(Продолжение. Начало см. "Гр�зови� &", 2006 �., № 8—12)
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�pепления �идpотpансфоpматоpа стальной, с напpес-

сованным стальным з�бчатым венцом для п�с�а дви-

�ателя пpи помощи стаpтеpа. Диаметp пpоточ�и махо-

ви�а под венец 362 мм. 

Для пpедотвpащения �теч�и масла на пеpеднем �он-

це �оленчато�о вала �становлен pезиновый �аp�асный

сальни�, а на заднем �онце имеются сальни� из асбесто-

вой набив�и, маслоот�онные спиpальные �анав�и

(шне�), маслосбpасывающий дис� и pезиновые �плот-

нители под �pыш�ой пято�о �оpенно�о подшипни�а.

Осевой зазоp �оленчато�о вала (0,075—0,285 мм)

о�pаничивается дв�мя сталебаббитовыми �поpными

шайбами, �становленными на пеpедней �оpенной

шей�е в пpоточ�е бло�а цилиндpов.

Pаспpеделительный вал литой ч���нный, с за�ален-

ными ��лач�ами, pазмещен на пяти опоpах (�отоpые

пpедставляют собой вт�л�и, залитые баббитом) в бло-

�е цилиндpов, пpиводится во вpащение от шестеpни

на �оленчатом вал� пpи помощи пластинчатой бес-

ш�мной цепи Моpзе.

Диаметp шее� pаспpеделительно�о вала �меньша-

ется от пеpедней шей�и � задней ст�пенями чеpез

0,5 мм. Осевое пеpемещение pаспpеделительно�о вала

о�pаничивается фланцем межд� шестеpней и пеpед-

ним тоpцом пеpвой шей�и. Фланец пpи�pеплен � пе-

pеднем� тоpц� бло�а дв�мя болтами. Шестеpня пpиво-

да пpеpывателя-pаспpеделителя и масляно�о насоса

стальная (сталь 45), напpессована на задний тоpец ��-

лач�ово�о вала и за�pеплена штифтом.

Фазы �азоpаспpеделения (в �pад�сах по махови��):

Высота подъема вп�с�но�о и вып�с�но�о �лапанов

10,0 мм.

Тол�атели �лапанов �идpавличес�ие, автоматиче-

с�и обеспечивающие отс�тствие зазоpа в �лапанном

механизме. Клапаны pасположены в �олов�е бло�а ци-

линдpов в один pяд, на�лонно � оси цилиндpов, пpи-

водятся в движение от pаспpеделительно�о вала пpи

помощи штан�, �идpотол�ателей и �оpомысел. Вп�с�-

ной �лапан имеет диаметp стеpжня 9 мм; вып�с�ной —

11 мм. Диаметpы таpело� �лапанов (по �алибp�): вы-

п�с�ной — 40 мм; вп�с�ной — 49,5 мм. Pасстояние ме-

жд� �pом�ой вп�с�но�о �лапана и стен�ой �амеpы

с�оpания 6,75 мм. Матеpиал �лапанов: вп�с�но�о -

сталь Х10С2М, вып�с�но�о — сталь ХВ (ТУ ОГМ).

Стеpжни �лапанов хpомиp�ются.

Вып�с�ные �лапаны п�стотелые, охлаждаемые на-

тpием, с жаpостой�ой наплав�ой посадочной фас�и

начало от�рытия вп�с�но�о �лапана. . . . . 45° до ВМТ

�онец за�рытия вп�с�но�о �лапана. . . . . . 97,5° после НМТ

продолжительность от�рытия вп�с�но�о 
�лапана . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 322,5°

начало от�рытия вып�с�но�о �лапана  . . . 81° до НМТ

�онец за�рытия вып�с�но�о �лапана . . . . 61,5° после ВМТ

продолжительность от�рытия вып�с�но�о 
�лапана . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 322,5°

пере�рытие �лапанов . . . . . . . . . . . . . . . . . . 106,5°

(сталь ВХН-1); имеют механизм для пpин�дительно�о

пpовоpачивания �лапана во вpемя pаботы. Вт�л�и на-

пpавляющих вп�с�но�о и вып�с�но�о �лапанов из�о-

товлены из бpонзы БpОЦС-6-6-3.

Вп�с�ной �азопpовод из�отовлен из алюминиево-

�о сплава, общий для обоих pядов цилиндpов, pаспо-

ложен межд� �олов�ами, снабжен жид�остной p�-

баш�ой для подо�pева смеси (вп�с�ной �азопpовод

является одновpеменно веpхней �pыш�ой бло�а).

Вып�с�ные �азопpоводы ч���нные, по одном� с �аж-

дой стоpоны бло�а.

Смазочная система смешанная: масло подается под

давлением и pазбpыз�иванием. Масляный насос одно-

се�ционный, шестеpенчатый, pасположен с пpавой

стоpоны дви�ателя, имеет pед��ционный �лапан, от-

pе��лиpованный на давление 3 ��с/см2. Маслопpием-

ни� неподвижный.

Масляный фильтp — сменный фильтp�ющий эле-

мент, помещенный в �олпа�е. Масляный pадиатоp

тp�бчато-пластинчатый, постоянно в�лючен в смазоч-

н�ю систем� дви�ателя. Ем�ость системы 7,5 л.

Вентиляция �аpтеpа от�pытая с отсосом �аpтеpных

�азов в о�p�жающ�ю сpед� с помощью вытяжной тp�-

бы, выведенной с пpавой стоpоны дви�ателя; свежий

возд�х пост�пает чеpез возд�шный фильтp маслона-

ливной �оpловины.

Пpименяемое топливо — бензин э�стpа с о�тано-

вым числом не менее 95. Топливо подается пpин�ди-

тельно из ба�а ем�остью 120 л диафpа�менным �еpме-

тизиpованным насосом Б-9 чеpез фильтp-отстойни�

щелево�о типа и сетчатый фильтp пеpед топливным

насосом.

Каpбюpатоp К-85 веpти�альный, четыpех�амеp-

ный с последовательным от�pытием паp дpоссельных

заслоно�, с падающим пото�ом смеси. Диаметpы диф-

ф�зоpов �лавно�о �аpбюpатоpа: мало�о — 6,3 мм, боль-

шо�о — 25,5 мм. Диаметpы дифф�зоpов дополнитель-

но�о �аpбюpатоpа: мало�о — 6,3 мм, большо�о — 27 мм.

Диаметp смесительных �амеp 33 мм.

Возд�шный фильтp ВМГ-3, масляно-инеpцион-

ный, с дв�хст�пенчатой очист�ой возд�ха. В одном

а�pе�ате с фильтpом выполнен �л�шитель ш�ма вса-

сывания.

Система охлаждения жид�остная, с пpин�дитель-

ной циp��ляцией, �еpметичная (избыточное давление

в системе охлаждения до 1 ��с/см2), с теpмостатом в

вып�с�ном патp�б�е, pе��лиp�ющим темпеpат�p� ох-

лаждающей жид�ости. Ем�ость системы охлаждения

23 л, с системой отопления 25 л. Насос центpобежный,

пpиводится �линовым pемнем от �оленчато�о вала.

Вентилятоp пятилопастный, �становлен на вал� насо-

са. Pадиатоp тp�бчато-ленточный. Пpоб�а pадиатоpа

снабжена �лапаном, повышающим точ�� �ипения до

105 °C. Pадиатоp снабжен жалюзи, �пpавляемыми спе-

циальным теpмостатом.
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Эле�тpообоp�дование автомобиля ЗИЛ-111:

система эле�тpообоp�дования однопpовод-

ная, отpицательный вывод источни�ов то�а

соединен с �оpп�сом (массой автомобиля);

напpяжение в сети 12 В; �енеpатоp постоян-

но�о то�а, тип Г-8Б, мощностью 450 Вт, pабо-

тает совместно с pеле-pе��лятоpом PP-27. Ге-

неpатоp �становлен в пpавой веpхней части

дви�ателя. Pе��лятоp PP-27 состоит из pеле

обpатно�о то�а, дв�х pе��лятоpов напpяжения

и о�pаничителя то�а, за�люченных в общий �о-

ж�х. А���м�лятоpная батаpея 6-СТ-68ЭМС,

ем�остью 68 А•ч. Кат�ш�а зажи�ания Б-13,

маслонаполненная, с добавочным pезисто-

pом, вы�лючаемым автоматичес�и во вpемя

п�с�а дви�ателя, pаспpеделитель зажи�ания

типа P4 с центpобежным и ва���мным pе��-

лятоpами опеpежения зажи�ания и о�тан-

�оppе�тоpом с плавной pе��лиpов�ой. Свечи

зажи�ания типа А-13Б, с pезьбой 14 Ѕ 1,25 мм,

неpазбоpные. Стаpтеp типа СТ-14, мощно-

стью 1,4 л. с., четыpехполюсный с эле�тpо-

ма�нитным pеле дистанционно�о в�лючения

и м�фтой свободно�о хода. Система зажи�а-

ния не э�pаниpованная, пpед�смотpено по-

мехоподавительное �стpойство.

Автомобиль ЗИЛ-111 и е�о дви�атель пpо-

изводились в 1958— 1966 ��. Все�о вып�щено

112 автомобилей.

Pаботы велись под pуководством главно�
го констpуктоpа Кpигеpа Анатолия Мавpи�
киевича, заместителей главного констpукто�
pа Остpовцева Андpея Николаевича, Михай�
лова Гpигоpия Геоpгиевича, начальников
экспеpиментального цеха Тамахина Влади�
миpа Владимиpовича, Попова Владимиpа
Васильевича, заместителей начальника экс�
пеpиментального цеха Паpадашвили Леони�
да Ивановича, Матеpова Геоpгия Алексееви�
ча, Овчинникова Николая Дмитpиевича.

Pуководители констpуктоpских и иссле�
довательских подpазделений, начальники
лабоpатоpий, ведущие специалисты, ин�
женepы�констpуктоpы, инженеpы�исследо�
ватели, мастеpа, водители�испытатели: Зи�
гель Александp Петpович, Шендеpович Яков
Маpкович, Алексеев Николай Алексеевич,
Pыбкин Сеpгей Ильич, Маневич Гpигоpий
Бенцианович, Муpавьев Виктоp Дмитpие�
вич, Муpавьев Евгений Дмитpиевич, Панфи�
лов Владимиp Тpофимович, Богомолов
Александp Виктоpович, Ботезат Веpа Ива�
новна, Николаев Николай Иванович, Лисо�

вина Людмила Петpовна, Гpигоpьев Евгений
Геоpгиевич, Муpавьева Валентина Петpов�
на, Азаpашвили Леонид Павлович, Pоманен�
ко Юpий Петpович, Пpужанский Лев Самуи�
лович, Синельников Лев Николаевич, Со�
кульский Вячеслав Николаевич, Таpасенко
Павел Савельевич, Каpаваев Боpис Иосифо�
вич, Потанин Василий Тимофеевич, Козоpе�
зов Геоpгий Всеволодович, Шаевич Алек�
сандp Гpигоpьевич, Дымшиц Александp
Дмитpиевич, Гольдбеpг Юpий Исаевич,
Лукьянов Игоpь Алексеевич, Паниагуа, Уда�
лов Дмитpий Дмитpиевич, Михайлова Алина
Васильевна, Чекулаев Юpий Васильевич,
Pослякова Елена Сеpгеевна, Кpайнева Pаиса
Михайловна, Кисловская Людмила Федоpов�
на, Кулаков Виктоp Алексеевич, Гинзбуpг
Александp Сеpгеевич, Сонкин Гpигоpий Аб�
pамович, Нилов Николай Александpович,
Чеваpдов Владимиp Александpович, Ва�
сильев Валентин Николаевич, Данилин Ва�
лентин Михайлович, Михелев Боpис Михай�
лович, Гpомов Сеpгей Моисеевич, Гpомов
Николай Моисеевич, Киселев Лев Самуило�
вич, Фpидман Михаил Иосифович, Сомов
Владимиp Семенович, Облеухова Ольга Сеp�
геевна, Баснина Елизавета Геоpгиевна, Са�
мышкин Дмитpий Иванович, Устиненко Петp
Игнатьевич, Поpгин Боpис Андpеевич, Оp�
лов Сеpгей Геоpгиевич, Малов Анатолий Ва�
сильевич, Лактюшин Иван Петpович, Яшин
Иван Иванович, Тpофимов Михаил Игнатье�
вич, Кудpявцев Анатолий Петpович, Лукья�
нец Валентин Александpович, Семиохин Ва�
силий Николаевич, Куp�Вуазье Киpилл Бо�
pисович, Федоpов Лев Николаевич.

Двигатель ЗИЛ-114

Пpое�тные pаботы по дви�ателю начаты в

1962 �. Дви�атель V-обpазный с ��лом pазвала

межд� pядами цилиндpов 90°, бензиновый,

�аpбюpатоpный, 8-цилиндpовый, 4-та�тный,

веpхне�лапанный, с одним pаспpеделитель-

ным валом, pасположенным в pазвале бло�а

цилиндpов. Pабочий объем 6,96 л. Степень

сжатия 9,5. Поpядо� pаботы цилиндpов:

1—5—4—2—6—3—7—8 (н�меpация цилинд-

pов: пpавая �p�ппа — 1—2—3—4; левая �p�ппа —

5—6—7—8).

Силовой а�pе�ат ЗИЛ-114 (дви�атель, �ид-

pотpансфоpматоp, �идpопеpедача) �станав-

ливается в тpех точ�ах: в пеpедней части — две
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точ�и, с левой и пpавой стоpоны дви�ателя чеpез бо�о-

вые pезиновые под�ш�и. В задней части под �аpтеpом

�идpопеpедачи �становлена та�же pезиновая под�ш�а.

Впеpвые в пpа�ти�е пpоизводства на ЗИЛе для дви-

�ателя ЗИЛ-114 был pазpаботан и из�отовлен бло� ци-

линдpов из алюминиево�о сплава (АЛ4), позволивший

значительно снизить масс� дви�ателя. 

Pасстояние от оси �оленчато�о вала до нижне�о

тоpца бло�а цилиндpов 80 мм. Кpыш�и сpедних �о-

pенных подшипни�ов для �величения общей жест�о-

сти бло�а цилиндpов, �pоме веpти�альных (основных)

болтов, имеют еще и стяжные болты, �станавливаемые

чеpез дистанционные вт�л�и.

Гильзы цилиндpов (ч���н СЧ 24-44) мо�pо�о типа с

нижним �поpом. Длина �ильзы 173 мм, нижний �поp

pасположен на pасстоянии 115 мм от веpхне�о тоpца

�ильзы. Та�ая �онстp��ция �ильзы �л�чшает охлажде-

ние веpхне�о �омпpессионно�о поpшнево�о �ольца,

позволяя е�о �становить в поpшень с меньшим о�не-

вым поясом.

Свеpх� pазвал бло�а цилиндpов за�pыт штампован-

ной �pыш�ой с ш�мопо�лащающим наполнением.

Кpыш�а пpи�pеплена чеpез pезинов�ю пpо�лад��

болтами � обеим �олов�ам и дв�мя винтами � бло�� ци-

линдpов. Пеpедняя �pыш�а бло�а цилиндpов (�pыш�а

pаспpеделительных звездоче�) отлита из алюминиево-

�о сплава (АЛ4), пpи�pеплен � бло�� 7 шпиль�ами че-

pез паpонитов�ю пpо�лад��. На пеpедней �pыш�е pас-

положены и за�pеплены: масляный насос, масляный

фильтp, pаспpеделитель и е�о пpивод, ��азатель ВМТ;

� пеpеднем� тоpц� �pыш�и �pепится насос p�лево�о

�идpо�силителя и насос системы охлаждения. На

�pыш�е пpед�смотpено место для �станов�и pезеpвно-

�о механичес�о�о топливно�о насоса. Две �олов�и ци-

линдpов из�отовлены из алюминиево�о сплава (AЛ4) c

полностью обpаботанными �линовыми �амеpами с�о-

pания, со вставными седлами из специально�о ч���на

и напpавляющими �лапанов из бpонзы.

Межд� бло�ом, �ильзами и �олов�ами �станавлива-

ются пpо�лад�и из асбостально�о полотна. В веpхней

части �плотнение �ильз обеспечивается ��азанной

пpо�лад�ой �олов�и цилиндpов. Для надежно�о обес-

печения �азово�о сты�а �ильзы выст�пают над плос�о-

стью бло�а на 0,04—0,08 мм. Пpи этом pазность выст�-

пания соседних �ильз не должна пpевышать 0,03 мм.

Для обеспечения н�жно�о их выст�пания под нижний,

�поpный поясо� �ильз под�ладываются лат�нные

(Л62) pе��лиpовочные пpо�лад�и. Каждая �олов�а ци-

линдpов �pепится � бло�� 18 шпиль�ами (по шесть

шпиле� на �аждый цилиндp). Голов�и цилиндpов

свеpх� за�pыты литыми �pыш�ами из алюминиево�о

сплава, �отоpые �pепятся � �олов�е �ай�ами, pавно-

меpно pасположенными по пеpифеpии.

Поpшни из�отовлены из жаpопpочно�о высо�о-

�pемнисто�о алюминиево�о сплава и для обле�чения

пpиpабот�и снаp�жи по�pыты тон�им слоем олова.

Днище поpшня имеет �осой выст�п, являющийся вы-

теснителем. Юб�а поpшня овальная, зам�н�то�о типа.

Длина поpшня 102 мм (до плос�ой части).

Поpшневые пальцы (сталь 15Х) запpессованы

в веpхние �олов�и шат�нов и свободно повоpачивают-

ся в бобыш�ах поpшней. Наp�жный диаметp пальца

28 мм, вн�тpенний 18 мм.

Поpшневые �ольца: тpи ч���нных �омпpессион-

ных (два веpхних хpомиpованные и одно л�женое) и

одно маслосъемное, стальное, набоpное, с дв�мя дис-

�ами и осевым и pадиальным pасшиpителями.

Шат�ны стальные (сталь 40ХНМА), дв�тавpово�о

сечения. Длина шат�на межд� �олов�ами 172 мм. Веpх-

няя �олов�а шат�на по�pыта тон�им слоем меди для

пpедотвpащения задиpа поpшнево�о пальца пpи за-

пpессов�е. В�ладыши шат�нных и �оpенных подшип-

ни�ов тон�остенные, взаимозаменяемые, стальные

с антифpи�ционным слоем из сплава алюминия с

оловом.

Коленчатый вал четыpех�оленный, пятиопоpный,

�ованый, стальной (сталь 45), с за�аленными ТВЧ

шей�ами, с �аналами для смазывания и центpобежны-

ми лов�ш�ами для очист�и масла; пpотивовесы пpед-

ставляют собой одно целое с валом. Осевые на�p�з�и

�оленчато�о вала воспpинимают два пол��ольца, вло-

женные в специальные pасточ�и �оpп�са сpедне�о

подшипни�а. Пол��ольца имеют антифpи�ционное

баббитовое по�pытие. 

На заднем фланце �оленчато�о вала на дв�х штиф-

тах и шести болтах �становлен дис� �pепления �идpо-

тpансфоpматоpа. На пеpеднем �онце �оленчато�о вала

вместе со ш�ивом за�pеплен неpазбоpный �аситель

�p�тильных �олебаний.

Пеpедний �онец �оленчато�о вала �плотняется на-

сосом p�лево�о �идpо�силителя, �становленным на

пеpедней �pыш�е дви�ателя; задний �онец �оленчато-

�о вала �плотняется сальни�ом из асбестовой набив�и,

маслоот�онной спиpальной на�ат�ой на шей�е вала и

тоpцевыми pезиновыми �плотнителями, �становлен-

ными в пазах отдельной �pыш�и.

Pазмеpы шат�нных шее�: диаметp 59,5 мм, длина

52 мм. Pазмеpы �оpенных шее�: диаметp 70 мм, длина:

пеpвой шей�и — 29,5 мм, втоpой, тpетьей, четвеpтой и

пятой — 31 мм. Коленчатый вал сбалансиpован дина-

мичес�и в сбоpе с �идpотpансфоpматоpом. Дис� �ид-

pотpансфоpматоpа стальной, с напpессованным сталь-

ным з�бчатым венцом для п�с�а дви�ателя пpи помо-

щи стаpтеpа. Диаметp пpоточ�и махови�а под венец

362 мм.

Pаспpеделительный вал отлит из ле�иpованно�о се-

pо�о ч���на. К�лач�и за�алены до высо�ой твеpдости

и фосфатиpованы. Pаспpеделительный вал pасполо-

жен в отъемной опоpе, за�pепленной в pазвале бло�а

цилиндpов. Вал вpащается в пяти опоpах. 

Опоpа pаспpеделительно�о вала выполнена в виде

отдельной детали и отлита из алюминиево�о сплава
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(АЛ4). В ней pасположена �лавная масляная

ма�истpаль, запpессованы стальные вт�л�и,

залитые баббитом, являющиеся подшипни-

�ами pаспpеделительно�о вала; имеются 16

�незд для тол�ателей. Опоpа пpи�pеплена �

бло�� цилиндpов 10 болтами.

Пpивод pаспpеделительно�о вала ос�ще-

ствляется от звездоч�и на �оленчатом вал�

пластинчатой бесш�мной цепью Моpзе. Осе-

вое пеpемещение pаспpеделительно�о вала

о�pаничивается фланцем, pасположенным

межд� звездоч�ой и пеpедним тоpцом пеpвой

шей�и. Диаметp опоpных шее� pаспpедели-

тельно�о вала: четыpе пеpвых шей�и — 51 мм,

пятая — 45 мм. 

Фазы �азоpаспpеделения (в �pад�сах по

махови��): 

Подъем вп�с�но�о и вып�с�но�о �лапанов

10,2 мм. 

Тол�атели �лапанов — �идpавличес�о�о

типа с автоматичес�ой pе��лиpов�ой, обеспе-

чивают беззазоpн�ю pабот� �лапанно�о пpи-

вода. Клапаны веpхние, pасположены в �о-

лов�е бло�а цилиндpов в один pяд, на�лонно

� оси цилиндpов, пpиводятся в движение от

одно�о pаспpеделительно�о вала пpи помощи

штан�, тол�ателей и �оpомысел.

Клапаны из�отовлены из жаpостой�ой

стали (вп�с�ной — сталь Х10С2М, вып�с�ной

— сталь 55Х20Г9АН4 с износостой�ой на-

плав�ой) и имеют хpомовое по�pытие на

стеблях. Диаметpы стеpжней �лапанов: вып�-

с�ной — 9,3 мм; вп�с�ной — 9,0 мм. Диамет-

pы стеблей (по �алибp�): вып�с�ной — 40 мм;

вп�с�ной — 50,5 мм. Pасстояние межд� �pом-

�ой вп�с�но�о �лапана и стен�ой цилиндpа

составляет 4 мм; межд� �pом�ой вп�с�но�о

�лапана и стен�ой �амеpы с�оpания 5 мм. Вы-

п�с�ные �лапаны имеют механизм для пpи-

н�дительно�о пpовоpачивания �лапана во

вpемя pаботы. Вп�с�ные �лапаны имеют мас-

лоотpажательные �олпач�и, �меньшающие

попадание масла в �амеp� с�оpания и pасход

масла. Пp�жины �лапанов снабжены фpи�-

начало от�рытия вп�с�но�о �ла-
пана . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45° до ВМТ
�онец за�рытия вп�с�но�о �ла-
пана . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 97,5° после НМТ
продолжительность от�рытия 
вп�с�но�о �лапана  . . . . . . . . . . . 322,5°
начало от�рытия вып�с�но�о 
�лапана . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 81° до НМТ
�онец за�рытия вып�с�но�о 
�лапана . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 61,5° после ВМТ
продолжительность от�рытия 
вып�с�но�о �лапана . . . . . . . . . . 322,5°
пере�рытие �лапанов . . . . . . . . . 106,5°

ционным �асителем вибpации, �деpживаются

таpел�ой с с�хаpями.

Вп�с�ной �азопpовод из�отовлен из алю-

миниево�о сплава (АЛ4), общий для обоих pя-

дов цилиндpов, pасположен межд� �олов�ами

бло�а и снабжен жид�остной p�баш�ой для

подо�pева смеси. Вып�с�ные �азопpоводы

ч���нные, по одном� с �аждой стоpоны бло�а.

Смазочная система дви�ателя �омбиниpо-

ванная. Ем�ость системы 9,5 л. Масло под

давлением пост�пает � �оpенным и шат�н-

ным подшипни�ам �оленчато�о вала, под-

шипни�ам pаспpеделительно�о вала, звез-

доч�е pаспpеделительно�о вала, �идpавличе-

с�им тол�ателям, � вал� пpивода масляно�о

насоса, паpе винтовых шестеpен пpивода мас-

ляно�о насоса и � �оpомыслам �лапанов. Ко

всем остальным тp�щимся деталям дви�ателя

(цилиндpам, поpшневым пальцам, стеpж-

ням �лапанов и дp.) масло подается pазбpыз-

�иванием и самоте�ом. К�лач�и pаспpеде-

лительно�о вала pаботают в масляной ванне,

обpазованной вн�тpенними стен�ами бло�а

цилиндpов.

Масляный насос односе�ционный, шес-

теpенчатый, pасположен снаp�жи с пpавой

стоpоны дви�ателя, в пеpедней �pыш�е pас-

пpеделительных звездоче�. Пpиводится па-

pой винтовых шестеpен от �оленчато�о вала.

Эта паpа шестеpен смазывается под давлени-

ем с помощью специальной фоpс�н�и. Мас-

лопpиемни� неподвижный с сетчатым

фильтpом. Масляный фильтp полнопоточ-

ный, со сменным б�мажным фильтp�ющим

элементом. Масляный pадиатоp pаспола�ает-

ся в жид�остной p�баш�е пеpедне�о тоpца

пpаво�о pяда цилиндpов и омывается охлаж-

дающей жид�остью из жид�остно�о насоса

системы охлаждения.

Вентиляция �аpтеpа пpин�дительная, с

отсосом �аpтеpных �азов во вп�с�ной �азо-

пpовод дви�ателя чеpез специальный �ла-

пан, сообщающийся с вн�тpенней полостью

дви�ателя. Свежий возд�х пост�пает в �аpтеp

дви�ателя чеpез фильтp, �становленный на

маслоналивной �оpловине �pыш�и левой

�олов�и.

Пpименяемое топливо — автомобильный

бензин АИ-95 "э�стpа" с о�тановым числом

не менее 95.

Топливный насос диафpа�менный с эле�-

тpома�нитным пpиводом, двойной, �станов-

лен на pаме о�оло топливно�о ба�а ем�остью

120 л. Подача топливно�о насоса 136 л/ч.

Фильтp тон�ой очист�и топлива имеет �еpа-
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мичес�ий фильтp�ющий элемент, �станов-

ленный пеpед �аpбюpатоpом в пластмассо-

вом ста�ане-отстойни�е.

Каpбюpатоp К-254Б четыpех�амеpный с

последовательным от�pытием паp �амеp,

веpти�альный, с падающим пото�ом смеси.

Одна паpа �амеp обpаз�ет �лавн�ю систем�,

дp��ая — втоpичн�ю. Каждая �амеpа имеет

дифф�зоpы постоянно�о сечения — малый и

большой. Коppе�тиpов�а состава смеси ос�-

ществляется методом пневматичес�о�о тоp-

можения.

Диаметpы дифф�зоpов: малых — 12 мм;

больших: �лавных — 28 мм; втоpичных —

33 мм. Диаметp смесительных �амеp: �лавных —

36 мм, втоpичных — 39 мм. Возд�шный фильтp

ВСГ-4 относится � возд�хоочистителям с�хо-

�о типа с б�мажным (�аpтонным) фильтp�ю-

щим элементом. Возд�шный фильтp имеет

встpоенн�ю а��стичес��ю �амеp�, снижаю-

щ�ю �pовень ш�ма всасывания.

Система охлаждения жид�остная с пpин�-

дительной циp��ляцией, �еpметичная с pас-

шиpительным бач�ом и теpмостатом в вып�-

с�ном патp�б�е, pе��лиp�ющим темпеpат�p�

охлаждающей жид�ости. Пpоб�а pасшиpи-

тельно�о бач�а имеет �лапан, повышающий

точ�� за�ипания охлаждающей жид�ости до

119 °C. Вентилятоp шестилопастный, �ста-

новлен на вал� жид�остно�о насоса. Pадиа-

тоp тp�бчато-ленточный с тpемя pядами тp�-

бо�, снабжен т�аневой штоp�ой с p�чным

�пpавлением.

Ем�ость системы охлаждения: 15,0 л без

системы отопления и 21,5 л с системой ото-

пления.

Система эле�тpообоp�дования однопpо-

водная, отpицательный вывод источни�ов

то�а соединен с �оpп�сом (массой автомо-

биля). Напpяжение в сети 12 В, пpименяется

�а� э�pаниpованное, та� и обычное эле�тpо-

обоp�дование.

Дви�атель ЗИЛ-114 �станавливался в

1966—1977 ��. на автомобили высше�о �ласса

ЗИЛ-114 и ЗИЛ-117. Все�о за ��азанный пе-

pиод вып�щено 145 автомобилей. В 1972 �.

были постpоены дви�атели ЗИЛ-114Д (мо-

дифи�ация дви�ателя ЗИЛ-114) с системой

pаспpеделенно�о механичес�о�о впpыс�а

топлива "Л��ас", не нашедшие пpименения

из-за незначительных пpеим�ществ по сpав-

нению с базовым дви�ателем.

Pаботы велись под pуководством главно�
го констpуктоpа Кpигеpа Анатолия Мавpи�
киевича, заместителей главного констpукто�

pа Pодионова Василия Федоpовича, Михай�
лова Гpигоpия Геоpгиевича, начальника экс�
пеpиментального цеха Попова Владимиpа
Васильевича, заместителей начальника экс�
пеpиментального цеха Паpадашвили Леони�
да Ивановича, Матеpова Геоpгия Алексееви�
ча, Овчинникова Николая Дмитpиевича.

Pуководители констpуктоpских и иссле�
довательских подpазделений, начальники
лабоpатоpий, ведущие специалисты, инже�
неpы�констpуктоpы, инженеpы�исследова�
тели, водители�испытатели: Алексеев Нико�
лай Алексеевич, Муpавьев Виктоp Дмитpие�
вич, Муpавьев Евгений Дмитpиевич, Каpпен�
ко Вадим Виктоpович, Николаев Николай
Иванович, Лисовина Людмила Петpовна, Ха�
pитонов Юpий Петpович, Аpманд Валеpий
Евгеньевич, Хмельницкая Pаиса Владими�
pовна, Кошкин Владимиp Константинович,
Чеваpдов Владимиp Александpович, Кpасо�
тин Владимиp Геоpгиевич, Васильев Вален�
тин Николаевич, Киселев Лев Самуилович,
Моpозов Виктоp Васильевич, Огаpева Галина
Михайловна, Моисеев Николай Иванович,
Ивлев Василий Петpович, Сомов Владимиp
Семенович, Зайчик Леонид Анатольевич,
Исаев Юpий Михайлович, Фpидман Михаил
Иосифович, Панфилов Владимиp Тpофимо�
вич, Гpомов Сеpгей Моисеевич, Гpомов Ни�
колай Моисеевич, Михелев Боpис Михайло�
вич, Облеухова Ольга Сеpгеевна, Пpотасов
Виктоp Владимиpович, Баснина Елизавета
Геоpгиевна, Жаpков Геннадий Гpигоpьевич,
Михеенков Геннадий Гpигоpьевич, Мухамед�
жанов Абдельахад Хусаинович, Голубев Ана�
толий Филиппович, Леин Виталий Ильич,
Алексанов Анатолий Степанович, Попков
Олег Николаевич, Федоpов Лев Николаевич,
Гуpов Владимиp Иванович, Тpофимов Евге�
ний Федоpович, Чекулаев Юpий Василье�
вич, Костин Геннадий Андpеевич, Жуpавлев
Сеpгей Константинович.

Двигатель ЗИЛ-Э114С

Пpое�тные pаботы по дви�ателю ЗИЛ-

Э114С начались в 1972 �. Было постpоено не-

с�оль�о опытных обpазцов. Хотя дви�атель

в пpоизводство не пошел, е�о �онстp��ция в

послед�ющем ле�ла в основ� сеpийно�о дви-

�ателя ЗИЛ-4104.

Дви�атель V-обpазный с ��лом pазвала

межд� pядами цилиндpов 90°, бензиновый,
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�аpбюpатоpный, 8-цилиндpовый, 4-та�т-

ный, веpхне�лапанный, с дв�мя pаспpедели-

тельными валами, pасположенными на �о-

лов�ах цилиндpов. Pабочий объем 7,69. Сте-

пень сжатия 9,3. Поpядо� pаботы цилиндpов:

1—5—4—2—6—3—7—8 (н�меpация цилинд-

pов: пpавая �p�ппа — 1—2—3—4; левая �p�ппа —

5—6—7—8). 

Силовой а�pе�ат ЗИЛ-Э114С (дви�атель,

�идpотpансфоpматоp, �идpопеpедача) �ста-

навливается в тpех точ�ах на pезиновых по-

д�ш�ах: две точ�и — в пеpедней части, с левой

и пpавой стоpоны дви�ателя. В задней части

под �аpтеpом �идpопеpедачи �становлена pе-

зиновая под�ш�а, �онстp��ция �отоpой о�pа-

ничивает пpодольные пеpемещения силово�о

а�pе�ата. 

Бло� цилиндpов из алюминиево�о сплава

(АЛ4). Плос�ость сты�а бло�а с масляным

�аpтеpом (поддоном) pасположена на 80 мм

ниже оси �оленчато�о вала. Кpыш�и сpедних

�оpенных подшипни�ов для �величения об-

щей жест�ости бло�а цилиндpов, �pоме веp-

ти�альных основных болтов, имеют еще и

стяжные болты, �станавливаемые чеpез дис-

танционные pаспоpные вт�л�и.

Гильзы цилиндpов (СЧ 24-44) мо�pо�о ти-

па с нижним �поpом. Длина �ильзы 184 мм,

нижний �поp pасположен на pасстоянии

95 мм от веpхней плос�ости �ильзы. Та�ая �он-

стp��ция �ильзы �л�чшает охлаждение веpхне-

�о �омпpессионно�о поpшнево�о �ольца, по-

зволяя е�о �станов�� в поpшень с меньшим

тоpцевым зазоpом. В веpхней части �плотне-

ние �ильз обеспечивается асбостальной пpо-

�лад�ой �олов�и цилиндpов. Для надежно�о

�плотнения �ильзы выст�пают над плос�о-

стью бло�а на 0,04—0,08 мм. Пpи этом pаз-

ность выст�пания соседних �ильз не должна

пpевышать 0,03 мм. Для обеспечения необхо-

димо�о их выст�пания под нижний, �поpный

поясо� �ильз под�ладываются лат�нные

(Л62) pе��лиpовочные пpо�лад�и. Пеpедняя

�pыш�а �олов�и бло�а цилиндpов отлита из

алюминиево�о сплава (АЛ4). На пеpедней

�pыш�е pасположены и � ней пpи�pеплены:

масляный насос, масляный фильтp, насос p�-

лево�о �идpо�силителя и насос системы охла-

ждения; pаспpеделитель �pепится � бло�� ци-

линдpов, пpиводится в действие от пpомеж�-

точно�о вала. 

Две �олов�и цилиндpов из�отовлены из

алюминиево�о сплава АЛ4, с полностью об-

pаботанными �линовыми �амеpами с�оpа-

ния, со вставными седлами из специально�о

ч���на и напpавляющими �лапанов из бpон-

зы. Каждая �олов�а цилиндpов �pепится �

бло�� 2 болтами и 18 шпиль�ами (по шесть

шпиле� на �аждый цилиндp). Голов�и ци-

линдpов свеpх� за�pыты литыми �pыш�ами

из алюминиево�о сплава (АЛ4), �отоpые �pе-

пятся � �олов�е �ай�ами, pавномеpно pаспо-

ложенными по пеpифеpии.

Поpшни из�отовлены из жаpопpочно�о

высо�о�pемнисто�о алюминиево�о сплава и

для обле�чения пpиpабот�и снаp�жи по�pы-

ты тон�им слоем олова. Днище поpшня с вы-

ст�пом, обpаз�ющим вытеснитель. Юб�а

поpшня овальная, зам�н�то�о типа.

Поpшневые �ольца: тpи ч���нных �ом-

пpессионных (два веpхних хpомиpованных)

и одно стальное маслосъемное, набоpное, с

дв�мя дис�ами и осевым и pадиальным pас-

шиpителями.

Шат�ны стальные (сталь 40ХНМА), дв�-

тавpово�о сечения. Длина шат�на межд� �о-

лов�ами 180 мм. Веpхняя �олов�а шат�на по-

�pыта тон�им слоем меди для пpедотвpаще-

ния задиpа поpшнево�о пальца пpи запpес-

сов�е. В�ладыши шат�нных и �оpенных

подшипни�ов тон�остенные, взаимозаме-

няемые, стальные с антифpи�ционным слоем

из сплава алюминия с оловом.

Коленчатый вал четыpех�оленный, пяти-

опоpный, �ованый, стальной (сталь 45), с за-

�аленными ТВЧ шей�ами, с �аналами для

смазывания и центpобежными лов�ш�ами

для очист�и масла; пpотивовесы пpедставля-

ют собой одно целое с валом. Осевые на�p�з-

�и �оленчато�о вала воспpинимают два пол�-

�ольца, вложенные в специальные pасточ�и

�оpп�са сpедне�о подшипни�а. Пол��ольца

имеют антифpи�ционное баббитовое по�pы-

тие. На заднем фланце �оленчато�о вала на

дв�х штифтах и шести болтах �становлен дис�

�идpотpансфоpматоpа. На пеpеднем �онце

�оленчато�о вала вместе со ш�ивом �pепится

неpазбоpный �аситель �p�тильных �олеба-

ний. Для пpедотвpащения �теч�и масла на пе-

pеднем �онце �оленчато�о вала �становлен

pезиновый �аp�асный сальни�, а на заднем

�онце имеются сальни� из асбестовой набив�и,

маслоот�онная спиpальная �анав�а (шне�),

маслосбpасывающий дис� и pезиновые �п-

лотнители под �pыш�ой пято�о �оpенно�о

подшипни�а. Pазмеpы шат�нных шее�: диа-

метp 59,5 мм, длина 52 мм.

Pазмеpы �оpенных шее�: диаметp 70 мм,

длина: пеpвой шей�и — 29,5 мм, втоpой,

тpетьей, четвеpтой и пятой — 31 мм. Коленча-
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тый вал сбалансиpован динамичес�и в сбоpе

с �идpотpансфоpматоpом. Дис� �pепления

�идpотpансфоpматоpа стальной, с напpессо-

ванным стальным з�бчатым венцом для п�с�а

дви�ателя пpи помощи стаpтеpа. Диаметp

пpоточ�и махови�а под венец 362 мм.

Pаспpеделительные валы отлиты из ле�и-

pованно�о сеpо�о ч���на, пятиопоpные, pас-

положены на �олов�ах цилиндpов. К�лач�и

за�алены и фосфатиpованы. Каждый pаспpе-

делительный вал pасположен в отъемной опо-

pе, за�pепленной на �олов�е цилиндpов. Диа-

метp опоpных шее� pаспpеделительно�о вала:

четыpех пеpвых — 51 мм, пятой — 45 мм. Pас-

пpеделительные валы пpиводятся во вpаще-

ние от звездоч�и на �оленчатом вал� общей

длинной дв�хpядной pоли�ово-вт�лочной

цепью. Для обеспечения бесш�мной pаботы

цепи пpименены тpи �спо�оителя и автома-

тичес�ое натяжное �стpойство.

Фазы �азоpаспpеделения (в �pад�сах по

махови��): 

Подъем вп�с�но�о и вып�с�но�о �лапанов

10,2 мм.

Клапаны pасположены в �олов�е бло�а

цилиндpов в один pяд, на�лонно � оси цилин-

дpов, пpиводятся в движение от ��лач�ов pас-

пpеделительно�о вала. К�лач�и pаспpедели-

тельных валов действ�ют на �лапаны чеpез

одноплечевые pыча�и. Втоpая опоpа pыча�а

подвижная и выполнена в виде pезьбовых

�поpов, ввеpн�тых в �олов�� цилиндpов, пpи

помощи �отоpых pе��лиp�ются �лапанные

зазоpы. Диаметpы стеpжней вп�с�ных и вы-

п�с�ных �лапанов 9,0 мм. Диаметpы таpело�

�лапанов (по �алибp�): вып�с�ной — 41,5 мм,

вп�с�ной — 52 мм. Pасстояние межд� �pом-

�ой вп�с�но�о �лапана и стен�ой цилиндpа

составляет 3,25 мм; �pом�ой вп�с�но�о �ла-

пана и стен�ой �амеpы с�оpания — 4,75 мм. 

Вп�с�ной �лапан из�отовлен из жаpостой-

�ой стали (X10C2M); вып�с�ной �лапан сваp-

ной, е�о таpел�а и часть стеpжня сделаны из

высо�о�ачественной жаpостой�ой стали

начало от�рытия вп�с�но�о �ла-
пана  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

27,5° до ВМТ

�онец за�рытия вп�с�но�о �ла-
пана  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

104,5° после НМТ

продолжительность от�рытия 
вп�с�но�о �лапана. . . . . . . . . . . .

312,0°

начало от�рытия вып�с�но�о 
�лапана  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

58,5° до НМТ

�онец за�рытия вып�с�но�о 
�лапана  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

86,0° после ВМТ

продолжительность от�рытия 
вып�с�но�о �лапана . . . . . . . . . .

324,5°

пере�рытие �лапанов . . . . . . . . . 113,5°

(55Х20Г9АН4), на pабочей фас�е имеется

специальная наплав�а; остальная часть

стеpжня сделана из ле�иpованной маpтенсит-

ной стали (40ХН2МА) и имеет за�аленный

тоpец. Оба �лапана имеют хpомовое износо-

�стойчивое по�pытие на стеpжне. 

Напpавляющие �лапанов бpонзовые

(БpОЦС-6-6-3). Вып�с�ные �лапаны имеют

механизм для пpин�дительно�о пpовоpачива-

ния �лапана во вpемя pаботы. Для снижения

пpони�новения в цилиндpы излишне�о �о-

личества масла на напpавляющих вт�л�ах

вп�с�ных �лапанов �станавливаются �плот-

нительные �олпач�и сальни�ово�о типа.

Пp�жины �лапанов — по две на �аждый �ла-

пан, снабжены демпфеpом.

Вп�с�ной �азопpовод pасположен межд�

�олов�ами, из�отовлен из алюминиево�о

сплава (АЛ4), является общим для обоих pя-

дов цилиндpов, имеет p�баш�� подо�pева

смеси, заполняем�ю охлаждающей жид�о-

стью. Вып�с�ные �азопpоводы ч���нные, с

pаздельным вып�с�ом, один pасположен на

левой стоpоне дви�ателя и два на пpавой.

Смазочная система дви�ателя �омбиниpо-

ванная: масло подается под давлением и pаз-

бpыз�иванием. Масляный насос односе�ци-

онный, шестеpенчатый, pасположен в �pыш-

�е pаспpеделительных звездоче�; пpивод от

�оленчато�о вала; маслопpиемни� неподвиж-

ный с сетчатым фильтpом. Масляный фильтp

полнопоточный, со сменным б�мажным

фильтp�ющим элементом.

Масляный pадиатоp жид�остно�о охлаж-

дения, в�лючен в маслян�ю ма�истpаль по-

следовательно; pасположен в p�баш�е охлаж-

дения бло�а цилиндpов.

Возд�шно-масляный pадиатоp тp�бчатый,

обд�ваемый встpечным пото�ом возд�ха, из-

�отовлен из оpебpенной алюминиевой тp�бы;

в�лючен в маслян�ю ма�истpаль паpаллельно

чеpез �лапан и �pан.

Вентиляция �аpтеpа зам�н�тая, пpин�ди-

тельная с отсосом �аpтеpных �азов из полости

пpавой �pыш�и �лапанов во вп�с�ной �азо-

пpовод чеpез специальный �лапан. Забоp све-

же�о возд�ха производится чеpез возд�шный

фильтp, �становленный на маслоналивной

�оpловине �pыш�и левой �олов�и.

Пpименяемое топливо — автомобильный

бензин АИ-95 "э�стpа" с о�тановым числом

по исследовательс�ом� метод� не менее 95.

Эле�тpичес�ий топливный насос диа-

фpа�менный с эле�тpома�нитным �лапаном,

двойной, �становлен на pаме о�оло топлив-
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но�о ба�а. Топливный фильтp — со сменным

�еpамичес�им фильтp�ющим элементом,

pасположен на �pонштейне пеpед �аpбюpа-

тоpом.

Каpбюpатоp К-259, четыpех�амеpный с

последовательным в�лючением паp �амеp,

веpти�альный, с падающим пото�ом смеси,

снабжен �с�оpительным насосом, системой

э�оностата для пол�чения ма�симальной

мощности дви�ателя. Одна паpа �амеp обpа-

з�ет пеpвичн�ю систем�, дp��ая втоpичн�ю.

Каждая �амеpа имеет два дифф�зоpа посто-

янно�о сечения — малый и большой. Коppе�-

тиpов�а состава смеси ос�ществляется мето-

дом пневматичес�о�о тоpможения топлива.

Диаметp дифф�зоpов: малых — 12 мм; боль-

ших: пеpвичных — 29 мм, втоpичных — 33 мм.

Диаметp смесительных �амеp: пеpвичных —

36 мм, втоpичных — 39 мм.

Возд�шный фильтp ВС-5, с�хо�о типа, со

сменным фильтp�ющим элементом из фильт-

pовально�о �аpтона и �стpойством для pе��-

лиpования темпеpат�pы пост�пающе�о � �аp-

бюpатоp� возд�ха. Возд�шный фильтp имеет

встpоенн�ю а��стичес��ю �амеp�, снижаю-

щ�ю �pовень ш�ма всасывания.

Напpяжение в сети 12 В, пpименяется э�-

pаниpованное эле�тpообоp�дование.

Pаботы велись под pуководством главно�
го констpуктоpа Кpигеpа Анатолия Мавpи�
киевича, заместителя главного констpукто�
pа Степанова Игоpя Сеpгеевича, заместителя
начальника УКЭP�начальника КЭИP Кошкина
Владимиpа Константиновича, заместителей
начальника КЭИP Паpадашвили Леонида
Ивановича, Матеpова Геоpгия Алексеевича,
Хапланова Николая Гаспаpовича, Овчинни�
кова Николая Дмитpиевича.

Pуководители констpуктоpских и иссле�
довательских подpазделений, начальники
лабоpатоpий, ведущие специалисты, инже�
неpы�констpуктоpы, инженеpы�исследова�
тели, мастеpа, водители�испытатели: Алек�
сеев Николай Алексеевич, Муpавьев Виктоp
Дмитpиевич, Муpавьев Евгений Дмитpие�
вич, Каpпенко Вадим Виктоpович, Лисовина
Людмила Петpовна, Николаев Николай Ива�
нович, Хаpитонов Юpий Петpович, Аpманд
Валеpий Евгеньевич, Стуколов Александp
Демьянович, Чеченова Ольга Боpисовна,
Хмельницкая Pаиса Владимиpовна, Кошкин
Владимиp Константинович, Чеваpдов Вла�
димиp Александpович, Кpасотин Владимиp

Геоpгиевич, Фpидман Михаил Иосифович,
Киселев Лев Самуилович, Ивлев Василий
Петpович, Зайчик Леонид Анатольевич, Да�
нилин Валентин Михайлович, Васильев Ва�
лентин Николаевич, Исаев Юpий Михайло�
вич, Огаpева Галина Михайловна, Пpотасов
Виктоp Владимиpович, Тpубинская Pимма
Анатольевна, Моpозов Виктоp Васильевич,
Панфилов Владимиp Тpофимович, Михелев
Боpис Михайлович, Гpомов Николай Моисее�
вич, Гpомов Сеpгей Моисеевич, Ушаков Ва�
леpий Боpисович, Федоpов Лев Николаевич,
Маpченко Василий Васильевич, Гуpов Влади�
миp Иванович, Тpофимов Евгений Федоpо�
вич, Чекулаев Юpий Васильевич, Костин
Геннадий Андpеевич, Жуpавлев Сеpгей Кон�
стантинович.

Двигатель ЗИЛ-4104 
сеpийного пpоизводства

Дви�атель V-обpазный с ��лом pазвала ме-

жд� pядами цилиндpов 90°, бензиновый, �аp-

бюpатоpный, 8-цилиндpовый, 4-та�тный,

веpхне�лапанный, с дв�мя pаспpеделитель-

ными валами, pасположенными на �олов�ах

цилиндpов. Pабочий объем 7,69. Степень

сжатия 9,3. Поpядо� pаботы цилиндpов:

1—5—4—2—6—3—7—8 (н�меpация цилинд-

pов: пpавая �p�ппа — 1—2—3—4; левая �p�ппа —

5—6—7—8).

Находился в пpоизводстве 1976—2000 ��.

Этими дви�ателями оснащались автомо-

били высше�о �ласса ЗИЛ-41041, ЗИЛ-41045,

ЗИЛ-41047 и дp. Все�о их пpоизведено о�оло

400 шт. Конфи��pация дви�ателя ЗИЛ-4104

базиp�ется на �онстp��ции дви�ателя ЗИЛ-

Э114С. Ниже пpиведены лишь �онстp��тив-

ные отличия дви�ателя ЗИЛ-4104 от дви�ате-

ля ЗИЛ-Э114С: для �л�чшения слива масла в

задних тоpцах бло�а цилиндpов и задних тоp-

цах �олово� цилиндpов введены отвеpстия;

вместо механичес�их pе��лиp�емых опоp —

одноплечевые pыча�и опиpаются на �идpав-

личес�ие �омпенсатоpы (�идpо�поpы), авто-

матичес�и �стpанялся зазоp межд� pыча�ами

и �лапанами; масляный �аpтеp дви�ателя

ЗИЛ-4104 имеет �величенный объем и пеpе-

�оpод�� в �ачестве пено�асителя, что дает воз-

можность избежать о�оление маслопpиемни-

�а на высо�их частотах вpащения �оленчато-

�о вала.

Техничес�ие хаpа�теpисти�и дви�ателей

ЗИЛ-Э114С и ЗИЛ-4104 идентичны. В 1986 �.

был вып�щен дефоpсиpованный ваpиант
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дви�ателя ЗИЛ-4104, пол�чивший инде�с

ЗИЛ-4101.

Дефоpсиpованный дви�атель имел pабо-

чий объем 6,96 л; �меньшение pабоче�о объе-

ма с 7,69 л было пол�чено пpи тех же �абаpит-

ных pазмеpах бло�а за счет �меньшения хода

поpшня и изменения длины шат�на. Дви�а-

тель ЗИЛ-41041 пpедназначался для более

ле��их автомобилей сопpовождения, но не

нашел пpименения по пpичине недостаточ-

ных мощностных паpаметpов.

Pаботы велись под pуководством глав�
ных констpуктоpов Кpигеpа Анатолия Мав�
pикиевича, Кошкина Владимиpа Константи�
новича, Гусева Евгения Дмитpиевича; замес�
тителя главного констpуктоpа Гоpчакова
Александpа Николаевича; заместителя на�
чальника УКЭP — начальника КЭИP Хаплано�
ва Николая Гаспаpовича; заместителей на�
чальника КЭИP Паpадашвили Леонида Ива�
новича, Матеpова Геоpгия Алексеевича,
Овчинникова Николая Дмитpиевича, Поце�
луева Александpа Николаевича

Pуководители констpуктоpских и иссле�
довательских подpазделений, начальники
лабоpатоpий, ведущие специалисты, инже�
неpы�констpуктоpы, инженеpы�исследова�
тели, мастеpа, водители�испытатели: Алек�
сеев Николай Алексеевич, Муpавьев Виктоp
Дмитpиевич, Кошкин Владимиp Константи�
нович, Каpпенко Вадим Виктоpович, Лисо�
вина Людмила Петpовна, Николаев Николай
Иванович, Хаpитонов Юpий Петpович, Аp�
манд Валеpий Евгеньевич, Стуколов Алек�
сандp Демьянович, Хмельницкая Pаиса Вла�
димиpовна, Чеваpдов Владимиp Александ�
pович, Кpасотин Владимиp Геоpгиевич, Ки�
селев Лев Самуилович, Ивлев Василий
Петpович, Зайчик Леонид Анатольевич, Да�
нилин Валентин Михайлович, Васильев Ва�
лентин Николаевич, Исаев Юpий Михайло�
вич, Огаpева Галина Михайловна, Моpозов
Виктоp Васильевич, Моисеев Николай Ива�
нович, Муханов Виктоp Яковлевич, Кузнецов
Анатолий Александpович, Баснина Елизаве�
та Геоpгиевна, Тpубинская Pимма Анатоль�
евна, Фpидман Михаил Иосифович, Панфи�
лов Владимиp Тpофимович, Михелев Боpис
Михайлович, Гpомов Сеpгей Моисеевич, Гpо�
мов Николай Моисеевич, Маpченко Василий
Васильевич, Федоpов Лев Николаевич, Уша�
ков Валеpий Боpисович, Кpюков Вячеслав

Иванович, Денисов Юpий Сеpгеевич, Чеку�
лаев Юpий Васильевич, Костин Геннадий Ан�
дpеевич, Жуpавлев Сеpгей Константинович.

Двигатель ЗИЛ-41041 
сеpийного пpоизводства

Дви�атель ЗИЛ-41041 пpедставляет собой

модифи�ацию дви�ателя ЗИЛ-4104, в �ото-

p�ю было пpедложено внести pяд �совеpшен-

ствований с �четом мно�олетней э�спл�ата-

ции мод. ЗИЛ-4104.

Ниже пpиведены �онстp��тивные отличия

дви�ателя ЗИЛ-41041 от дви�ателя ЗИЛ-4104: 

�ильзы цилиндpов из�отовлены из специ-

ально�о ч���на с пpименением плос�овеpшин-

но�о хонин�ования pабочей повеpхности;

введены напpавляющие встав�и в p�баш�е

бло�а цилиндpов, �л�чшающие охлаждение

�ильз цилиндpов; 

пpо�лад�и �олов�и цилиндpов имеют пpо-

сеч�и для измененно�о отвода охлаждающей

жид�ости с целью ли�видации застойных зон

в бло�е цилиндpов;

юб�и поpшней по сpавнению с поpшнями

дви�ателя ЗИЛ-4104 имеют pе��ляpный ми�-

pопpофиль для �стpанения возможных зади-

pов и не имеют оловянно�о по�pытия; 

в отличие от дви�ателя ЗИЛ-4104 для избе-

жания питтин�а на тоpцах �лапанов пpимене-

ны �олпач�и из твеpдо�о сплава;

возд�шно-масляный pадиатоp в�лючен в

маслян�ю ма�истpаль паpаллельно чеpез теp-

мостатичес�ий �лапан (в отличие от дви�ате-

ля ЗИЛ-4104, �де пpименены �лапан и �pан); 

в системе охлаждения пpименен теpмостат

�величенно�о пpоходно�о сечения, повы-

шающий подач� жид�остно�о насоса.

В остальном, в том числе и по паpаметpам

техничес�ой хаpа�теpисти�и, дви�атель

ЗИЛ-41041 ничем не отличается от дви�ате-

ля ЗИЛ-4104.

Пpое�тные pаботы по дви�ателю ЗИЛ-

41041 были завеpшены в 1998 �. Был постpоен

один обpазец, одна�о в пpоизводство не был

зап�щен. 

Pаботы велись под pуководством главно�
го констpуктоpа Гоpчакова Александpа Ни�
колаевича, заместителя главного констpук�
тоpа Гpицая Эдуаpда Иосифовича.

Pазpаботчики: Николаев Николай Ивано�
вич, Стуколов Александp Демьянович, Юдин
Михаил Николаевич, Аpманд Валеpий Ев�
геньевич.
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Газоанализатоpы Инфpа�аp М пpедназначены для из-

меpения объемной доли о�сида ��леpода (СО), ��леводоpо-

дов (СН) (в пеpесчете на �е�сан), дио�сида ��леpода (СO2),

�ислоpода (O2) в отpаботавших �азах автомобилей с бензи-

новыми дви�ателями.

В �азоанализатоpе имеются �аналы для измеpения час-

тоты вpащения �оленчато�о вала и темпеpат�pы масла (ис-

полнение Т) дви�ателей автомобилей.

На основании измеpенных значений СО, СН, СО2 и О2

�азоанализатоp ос�ществляет pасчет �оэффициента из-

быт�а возд�ха (Лямбда).

Газоанализатоpы Инфpа�аp М делятся на пpибоpы

�лассов I и II точности (ГОСТ P 52033—2003). Инфpа�аp

М-1 — пpибоp �ласса II, Инфpа�аp М-2 — пpибоp �ласса I

(повышенной точности).

АВТОМОБИЛЬНЫЕ
ГАЗОАНАЛИЗАТОPЫ ИНФPАКАP

Газоанализатоpы Инфpакаp М

Газоанализаторы I �лассa точности

Наименование Газоанализаторы четырех�омпонентные

Модель М-2.01 М-2.02 М-2Т.01 М-2Т.02
CO, % (± 4 %)* 0—5 0—5 0—5 0—5
CH, ppm (±5 %)* 0—2000 0—2000 0—2000 0—2000
CO2, % (± 4 %)* 0—16 0—16 0—16 0—16
O2, % (± 4 %)* 0—21 0—21 0—21 0—21
Лямбда 0—2 0—2 0—2 0—2
Тахометр, мин–1 (±2,5 %)** 0—6000 0—6000 0—6000 0—6000
Температ�ра масла, °C 20—100 20—100 20—100 20—100

Связь с �омпьютером по RS-232 Пред�смотрена
Работа с ЛТК и мотор-тестерами Пред�смотрена
Автослив �онденсата Пред�смотрен
Автоподстрой�а н�ля Пред�смотрена
Встроенный принтер Нет Имеется Нет Имеется
Измерение температ�ры масла Нет Нет Пред�смотрено
Напряжение питания, В 12/220 12/220 12/220 12/220
Потребляемая мощность, ВА, не более 30 30 30 30
Масса, �� 10 10 10 10
Габаритные размеры (ширина Ѕ �л�бина Ѕ высота), мм 355 Ѕ 330 Ѕ 190

* Основная относительная по�решность измерений.
** Приведенная по�решность измерений.
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Газоанализатоp ИНФPАКАP 08

Газоанализатоp ИНФPАКАP 08.01 пpедназначен для опpеделения о�сида ��леpода, с�ммы

��леводоpодов в отpаботавших �азах автомобильных бензиновых дви�ателей и для измеpения

частоты вpащения �оленчато�о вала.

Газоанализатоp Инфpакаp 10

Газоанализатоp Инфpа�аp 10.01 (10.02) пpедназначен для опpеделения о�сида ��леpода,

с�ммы ��леводоpодов в отpаботавших �азах автомобильных бензиновых дви�ателей и для изме-

pения частоты вpащения �оленчато�о вала.

Газоанализаторы II �ласса точности

Наименование
Газоанализаторы 

дв�х�омпонентные
Газоанализаторы 

четырех�омпонентные

Модель 08.01 10.01 10.02 М-1.01 М-1.02 М-1Т.01 М-1Т.02

CO, % (± 6 %)* 0—7 0—7 0—7 0—7 0—7 0—7 0—7

CH, ppm (±6 %)* 0—3000 0—3000 0—3000 0—3000 0—3000 0—3000 0—3000

CO2, % (± 6 %)* 0—16 0—16 0—16 0—16

O2, % (± 6 %)* 0—21 0—21 0—21 0—21

Лямбда 0—2 0—2 0—2 0—2

Тахометр, мин–1 (±2,5 %)** 0—6000 0—6000 0—6000 0—6000 0—6000 0—6000 0—6000

Температ�ра масла, °C 20—100 20—100 20—100 20—100

Связь с �омпьютером по RS-232 Пред�смотрена

Работа с ЛТК и мотортестерами Нет Пред�смотрена

Автослив �онденсата Пред�смотрен

Автоподстрой�а н�ля Нет Пред�смотрена

Встроенный принтер Нет Нет Есть Нет Есть Нет Есть

Измерение температ�ры масла Нет Нет

Напряжение питания, В 12/220 12/220 12/220 12/220 12/220 12/220 12/220

Потребляемая мощность, ВА, не 
более

18 18 18 30 30 30 30

Масса, �� 7 7 7 10 10 10 10

Габаритные размеры
(ширина Ѕ �л�бина Ѕ высота), мм

280 Ѕ 320 Ѕ 170 355 Ѕ 330 Ѕ 190

* Основная относительная по�решность измерений.
** Приведенная по�решность измерений.
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Дымомеp ИНФPАКАP-Д

Дымомеpы Инфpа�аp-Д пpедназначены для измеpения дымности отpаботавших �азов ди-

зелей автомобилей.

Эффе�тивная оптичес�ая база дымомера (L), м 0,43

Нат�ральный по�азатель ослабления светово�о пото�а 
(K), м–1

0—×

Предел доп�с�аемой абсолютной по�решности ±0,05 м–1

при K = 1,6—1,8 м–1

Коэффициент ослабления светово�о пото�а (N), % 0—100

Предел доп�с�аемой основной приведенной по�решно-
сти, %

±1

Время про�рева рабочей �амеры, мин Не более 10

Время срабатывания, с Не более 1,5

Напряжение питания, В 12/220

Температ�ра о�р�жающе�о возд�ха, °C 0—35

Потребляемая мощность в режиме измерения, ВА Не более 40

Габаритные размеры (ширина Ѕ �л�бина Ѕ высота), мм Оптичес�ий бло� 355 Ѕ 220 Ѕ 220; п�льт 
�правления 210 Ѕ 110 Ѕ 40

Масса прибора не более, �� Оптичес�ий бло� 6; п�льт �правления 0,5

Пеpвые по��патели автомобилей

ЗИЛ �же начали боpьб� за пpизовой

�p�зови� — боpтовой ЗИЛ-5301.

Заполненные ан�еты стали пpисы-

лать в Тоp�овый Дом холдин�а ЗИЛ

�же чеpез тpи дня после стаpта обще-

pоссийс�ой Пpизовой пpо�pаммы.

Напомним, что а�ция пpоводится

в два этапа. Пеpвый pозы�pыш пpи-

зов, сpеди ан�ет де�абpя и янваpя, б�-

дет пpоводиться в февpале 2007 �. Для

�частия в pозы�pыше надо все�о лишь

отпpавить ан�ет� по��пателя в Тоp�о-

вый Дом ЗИЛ и ��азать там номеp

шасси Ваше�о автомобиля.

НОВОСТИ ПPИЗОВОЙ АКЦИИ АМО ЗИЛ
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IV Междунаpодная специализиpован�

ная выставка "PОБОТОТЕХНИКА" пpоходи�

ла пpи поддеpжке Министеpства обpазо�

вания и науки Pоссийской Федеpации, Ми�

нистеpства Pоссийской Федеpации по де�

лам гpажданской обоpоны, чpезвычайным

ситуациям и ликвидации последствий сти�

хийных бедствий, Федеpального агентства

по науке и инновациям, Делового совета

Сpеднеатлантических штатов Амеpики и

Pоссии.

Цель пpоведения выставки — демонст�

pация пеpедовых технологий, pобототех�

нических, интеллектуальных и мехатpон�

ных систем и отбоp инновационных pазpа�

боток и пеpспективных пpоектов в области

pобототехники для pасшиpения возмож�

ностей их коммеpциализации и вывода на

IV МЕЖДУНАPОДНАЯ
СПЕЦИАЛИЗИPОВАННАЯ ВЫСТАВКА 

"PОБОТОТЕХНИКА—2006"
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миpовые pынки высокотехнологичной

пpодукции.

Выставка должна содействовать соз�

данию условий для увеличения экспоpт�

ного потенциала pоссийских пpедпpи�

ятий и компаний, повышения технологи�

ческого уpовня и конкуpентоспособно�

сти пpоизводства, pазвития взаимовы�

годного сотpудничества и pавнопpавно�

го паpтнеpства с иностpанными пpоиз�

водителями и потpебителями высоко�

технологичной пpодукции.

Впеpвые в отечественной выставоч�

ной пpактике пpедставлен шиpокий

спектp научно�технической пpодукции,

связанной с темой pобототехники: pаз�

личные виды готовой пpодукции, узлов

и комплектующих для ее создания, а

также новые матеpиалы и технологии,

пpименяемые в отдельных сфеpах pо�

бототехники и мехатpоники. 

Деловая пpогpамма выставки вклю�

чала в себя научно�пpактические кон�

феpенции по актуальным пpоблемам

pазвития высокотехнологичной сфеpы

науки и пpомышленности, семинаpы,

"кpуглые столы", пpезентации и кон�

куpсы pазличной напpавленности. Оp�

ганизатоpы — федеpальные министеp�

ства, агентства, службы, кpупные компа�

нии и научно�исследовательские ин�

ституты, кадpовые агентства.

Во вpемя выставки была пpоведена

уже втоpая Олимпиада pоботов по пpо�

гpамме:

— чемпионат Pоссии по боям pобо�

тов;

— соpевнования пpогpаммистов мо�

бильных систем RoboCoder Contest;

— соpевнования по pобокpоссу, pо�

ботpиалу и pобопейнболу;

— гонки pоботов;

— бои pоботов�андpоидов;

— футбол pоботов;

— техноигpы, показательные выступ�

ления и пp.

Эти меpопpиятия стали своего pода

обзоpом совpеменного состояния оте�

чественной pобототехники в сфеpе на�

земных мобильных систем и опpеделе�

ния пеpспективных напpавлений pазви�

тия pобототехники.

PОБОТ PТК-03

Назначение

Поис� и эва��ация ло�альных источни�ов

�амма-изл�чения.

Состав

Дистанционно �пpавляемое тpанспоpтное

сpедство, оснащенное манип�лятоpом и �ом-

пле�сом пpибоpов pадиационной pазвед�и.

Пеpеносной п�льт опеpатоpа с pадио�о-

мандным и телевизионным �аналами связи.

ГОСУДАPСТВЕННЫЙ 
НАУЧНЫЙ ЦЕНТP PОССИИ 

ЦЕНТPАЛЬНЫЙ
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ 
И ОПЫТНО-КОНСТPУКТОPСКИЙ 

ИНСТИТУТ PОБОТОТЕХНИКИ 
И ТЕХНИЧЕСКОЙ КИБЕPНЕТИКИ
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Состав комплекса пpибоpов
pадиационной pазведки:

Гамма-пелен�атоp для дистанционно�о опpеделе-

ния местоположения источни�а изл�чения. 

Гамма-пpицел для наведения охвата манип�лятоpа

на источни� изл�чения. 

Бло� обpабот�и инфоpмации.

Основные технические данные

Комплекс воздушного монитоpинга 
окpужающей сpеды

Назначение

Опеpативный �онтpоль состояния о�p�жающей

сpеды за счет пеpедачи телевизионно�о си�нала с боpта

ми�pосамолета на монитоp опеpатоpа в дневное вpемя

и в с�меp�ах. Обpабот�а пpинимаемо�о си�нала систе-

мой техничес�о�о зpения позволяет выделять в поле

зpения объе�ты с заданными спе�тpально-�онфи��pа-

ционными паpаметpами. Унифициpованность смен-

ных мод�лей полезной на�p�з�и обеспечивает возмож-

ность пpименения дополнительных сpедств анализа

атмосфеpы и подстилающей повеpхности.

Состав

Ми�pосамолет со сpедствами наблюдения

П�льт �пpавления

Наземный пост обpабот�и инфоpмации

Области пpименения комплекса

Антитеppоpизм: виз�альный монитоpин� зон воз-

можно�о пpоявления теppоpистичес�их а�тов, обна-

p�жение теppоpистичес�их действий.

Контpоль �ос�даpственной �pаницы: та�тичес�ий

виз�альный монитоpин� КСП и пpиле�ающих теppи-

тоpий, pе�истpация наp�шений.

Чpезвычайные сит�ации: монитоpин� чpезвычай-

ных сит�аций и воздействий, запpещенных за�оном,

опеpативное наблюдение зон воздействия небла�о-

пpиятных фа�тоpов пpиpодно�о пpоисхождения.

Тpанспоpтная инфpастp��т�pа: монитоpин� до-

pожной обстанов�и и опеpативное наблюдение �ча-

ст�ов с затp�дненным движением.

Габаритные размеры транспортно�о средст-
ва, мм  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1400 Ѕ 650 Ѕ 900
Масса снаряженно�о транспортно�о средст-
ва, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150
Масса переносно�о п�льта оператора, �� . . . 10
Гр�зоподъемность манип�лятора, ��. . . . . . . 1600
Дальность радио�правления и передачи те-
левизионно�о изображения, мм:

на от�рытой местности . . . . . . . . . . . . . . . . 500
в помещениях . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100

Пpиpодопользование: монитоpин� и �аpто�pафи-

pование хаpа�теpных областей лесных массивов и тен-

денций их pазвития, опеpативная а�т�ализация �аpт

pастительно�о по�pова, почв, водоемов и т. д.

Основные технические данные

Мобильный pобот LUCIAS

Pобот pазpаботан ст�дентами �афедpы "Pобототех-

ничес�ие системы" в на�чно-�чебном центpе "Pобото-

техни�а" МГТУ им. Н. Э. Ба�мана для �частия в меж-

д�наpодных соpевнованиях мобильных pоботов, еже-

�одно пpоводимых на базе Инстит�та механи�и МГУ

им. М. В. Ломоносова в pам�ах фестиваля "Мобильные

pоботы". Одна�о созданный с пpименением совpемен-

ных инфоpмационных и инженеpных техноло�ий pобот

может иметь шиpо�ое пpа�тичес�ое пpименение.

Pобот пpедставляет собой автономное �стpойство,

снабженное бино��ляpной системой техничес�о�о

зpения, боpтовым �омпьютеpом для обpабот�и ин-

фоpмации, фоpмиpования в pеальном масштабе вpе-

мени пpо�pаммы движения в зависимости от те��щей

сит�ации и целей, поставленных пеpед pоботом, и

Масса ми�росамолета, � . . . . . . . . . . . . . . . . 500

Масса полезно�о �р�за, �. . . . . . . . . . . . . . . . До 150

Размах �рыла, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 550

Дальность полета, �м  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3

Ма�симальная с�орость, �м/ч. . . . . . . . . . . 70

Доп�стимая с�орость ветра, м/с . . . . . . . . . 15

МОСКОВСКИЙ 
ГОСУДАPСТВЕННЫЙ 

ТЕХНИЧЕСКИЙ УНИВЕPСИТЕТ 
имени Н. Э. БАУМАНА
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�пpавления пpиводами �олес подвижной платфоpмы.

На боpт� pобота pазмещены та�же источни�и питания

и сpедства связи с опеpатоpом по pадио�анал�. 

По сpавнению с известными анало�ами pобот об-

ладает дви�ателями большой мощности с независи-

мыми пpиводами �аждо�о �олеса, более совеpшен-

ной тpех�онт�pной системой подчиненно�о pе��ли-

pования с автоматичес�ой настpой�ой стp��т�pы и

паpаметpов в зависимости от �словий э�спл�атации;

пpи этом возможно �пpавление �а� с�оpостью, та� и

моментом, pазвиваемым пpиводами. Pобот обладает

л�чшими динамичес�ими хаpа�теpисти�ами, опpе-

деляемыми ма�симальной с�оpостью и ма�сималь-

ным �с�оpением.

Pобот пpедставляет собой базовый мод�ль, �ото-

pый может быть оснащен специальными датчи�ами и

манип�лятоpами в зависимости от pешаемых задач.

Pобот может использоваться �а� автономное �ст-

pойство для охpаны теppитоpий, обнаp�жения посто-

pонних объе�тов, �онтpоля паpаметpов о�p�жающей

сpеды, в том числе в зонах техно�енных аваpий и �ата-

стpоф, для выполнения опеpаций, связанных с поис-

�ом и обезвpеживанием взpывоопасных пpедметов,

для поис�а постpадавших пpи аваpиях и о�азания им

пеpвой помощи.

Использ�ется в �чебном пpоцессе в МГТУ им.

Н. Э. Ба�мана пpи пpоведении лабоpатоpных занятий

по ��pс� "Упpавление pоботами".

Основные технические данные 

Дви�атели (Mitsubishi Melservo):
мощность, Вт  . . . . . . . . . . . . . . 2 Ѕ 500
�р�тящий момент, Н•м  . . . . . 2 Ѕ 1,9

Привод (Mitsubishi Melservo). . . . Независимый на �аждое ве-
д�щее �олесо; трех�онт�р-
ная система подчиненно�о 
ре��лирования с автомати-
чес�ой настрой�ой стр��-
т�ры и параметров; �прав-
ление заданием с�орости и 
развиваемо�о момента

Мобильная
pобототехническая система 

Система пpедназначена для вн�тpицехово�о пеpе-

мещения и манип�ляции с пpедметами (в том числе

повышенной опасности) массой до 20 ��.

Система пpедставляет собой тpанспоpтн�ю плат-

фоpм� с �становленным на ней манип�лятоpом с ше-

стью степенями подвижности. Компле�с пpо�pамм-

ных сpедств обеспечивает автоматичес�ое вн�тpице-

ховое пеpемещение системы по тpассе и �пpавление

манип�лятоpом в �ооpдинатах "Инстp�мент".

В �онстp��ции тpанспоpтной платфоpмы исполь-

зованы два тя�овых �олеса, pасположенных вдоль ее

пpодольной оси (по тип� "велошасси") и имеющих воз-

можность повоpота на ± 90°, что обеспечивает pобот�

повышенн�ю маневpенность пpи pаботе в о�pаничен-

ном пpостpанстве.

Дополнительно система снабжена :

выдвижными опоpами (для повышения �стойчиво-

сти пpи манип�лиpовании с пpедметом);

механизмом аваpийной останов�и (для пpедотвpа-

щения наезда на пpепятствие);

механизмом подъема тя�овых �олес (для �добства

тpанспоpтиpов�и); 

системой аваpийной эва��ации.

Динамичес�ие хара�теристи�и:
ма�симальная с�орость, м/с . . 7
ма�симальное �с�орение, м/с . 6

Массо�абаритные хара�теристи�и:
масса, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40
длина Ѕ ширина Ѕ высота, мм. . 580 Ѕ 660 Ѕ 355
дорожный просвет, мм . . . . . . 80

Источни� питания . . . . . . . . . . . . Автомобильная а���м�ля-
торная батарея, 90 А•ч

Безопасность. . . . . . . . . . . . . . . . . Упр��ий внешний �орп�с 
из сте�ловоло�на
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Основные технические данные

Мобильный pобот "Explorer" 
с блоком упpавления "Cyber-Box" 

Пpедназначен для пеpедвижения по плос�им по-

веpхностям (с любым ��лом на�лона � �оpизонт�). Ка-

меpа, �становленная на �оpп�се pобота, позволяет по-

л�чить виз�альное пpедставление об о�p�жающей е�о

сpеде. Pобот может быть использован в тp�днодос-

т�пных местах или а�pессивных сpедах, а та�же в �а-

честве лабоpатоpно�о стенда для ст�дентов, об�чаю-

щихся по специальности "Мехатpони�а". 

Бло� �пpавления "Cyber-Box" содеpжит ва���м-

ный �омпpессоp с бло�ом �пpавления, четыpе эле�-

тpома�нитных �лапана, дpайвеpы дви�ателей посто-

янно�о то�а, имп�льсный источни� питания, п�льт

�пpавления.

Габаpитные pазмеpы pобота — 250 Ѕ 255 Ѕ 70 мм.

Габаритные размеры, мм. . . . . . . . . . . . . . . . . 1500 Ѕ 600 Ѕ 670

Масса, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 420

Размер �р�зовой платформы, мм  . . . . . . . . . . . . 500 Ѕ 600

Гр�зоподъемность транспортной платфор-
мы, ��  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100

Гр�зоподъемность манип�лятора, ��  . . . . . 20

Тип привода. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Эле�тромеха-
ничес�ий

Источни� питания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 а���м�лятора 
(4 Ѕ 12 В)

С�орость перемещения платформы, м/с . . . 0—1,1

По�решность �станов�и предметов манип�-
лятором, мм . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ±5

С�орость перемещения предмета манип�ля-
тором, м/с. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,01—0,3

Ради�с зоны действия манип�лятора в про-
странстве от бо�ово�о �рая транспортной 
платформы, м  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,2

КУPСКИЙ ГОСУДАPСТВЕННЫЙ 
ТЕХНИЧЕСКИЙ УНИВЕPСИТЕТ

Мобильный двухсекционный pобот

Пpедназначен для пеpедвижения и выполнения тех-

ноло�ичес�их и инспе�ционных опеpаций на веpти�аль-

ных повеpхностях с ��лом на�лона � �оpизонт� 0—90°. 

Pобот пpеодолевает пpепятствия, pасположенные на

��азанных повеpхностях, находящихся в а�pессивных

сpедах, недост�пных или тp�дно дост�пных для челове-

�а, �де нахождение челове�а не является безопасным.

Мод�льная дв�хсе�ционная �онстp��ция мобиль-

но�о pобота позволяет повысить надежность за�pепле-

ния тела pобота на на�лонных повеpхностях, пpеодо-

левать сложные pельефы и �станавливать на �оpп�се

pобота диа�ностичес�ое обоp�дование и исполнитель-

ные механизмы.

Мобильный ползающий pобот
"X-SNAKE"

Пpедназначен для пеpемещения по �оpизонталь-

ной или на�лонной под небольшим ��лом (до 15°)

плос�ости.

В основ� пеpемещения положен пpинцип движе-

ния змеи. Задание за�она движения pобота ос�ществ-

ляется пpи помощи ПЭВМ типа IBM PC. Отpабот�а

за�она движения дости�ается пpи помощи мод�лей

�пpавления pевеpсивными дви�ателями постоянно�о

то�а с pеечной пеpедачей и с pеализацией шиpо�оим-

п�льсно�о �пpавления.
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Во исполнение У�аза Пpезидента Pоссийс�ой

Федеpации от 22 сентябpя 2006 �. № 1042 "О пеpво-

очеpедных меpах по обеспечению безопасности до-

pожно�о движения" Пpавительство Pоссийс�ой Фе-

деpации постановляет:

1. Утвеpдить пpила�аемый пеpечень �ос�даpст-

венных оp�анов, на тpанспоpтные сpедства �ото-

pых �станавливаются �стpойства для подачи спе-

циальных световых и зв��овых си�налов пpи отс�т-

ствии специальных цвето�pафичес�их схем на на-

p�жной повеpхности этих тpанспоpтных сpедств.

2. Установить, что:

должностные лица федеpальных оp�анов ис-

полнительной власти, на тpанспоpтные сpедства

�отоpых �станавливаются �стpойства для подачи

специальных световых и зв��овых си�налов, опpе-

деляются p��оводителями этих оp�анов;

особые �ос�даpственные pе�истpационные

зна�и, �становленные на автомобилях должност-

ных лиц оp�анов �ос�даpственной власти, пpед�-

смотpенных пpиложением № 3 � постановлению

Пpавительства Pоссийс�ой Федеpации от 17 сен-

тябpя 2004 �. № 482 "Об �поpядочении �станов�и и

использования на тpанспоpтных сpедствах специ-

альных си�налов и особых �ос�даpственных pе�и-

стpационных зна�ов" (Собpание за�онодательства

Pоссийс�ой Федеpации, 2004, № 39, ст. 3864; 2005,

№ 6, ст. 459; № 12, ст. 1043), мо��т использоваться

до их замены, но не позднее 1 февpаля 2007 �.

3. Министеpств� вн�тpенних дел Pоссийс�ой

Федеpации:

pазpаботать и �твеpдить поpядо� выдачи pазpе-

шений на �станов�� на тpанспоpтных сpедствах

�стpойств для подачи специальных световых и зв�-

�овых си�налов (далее - специальные си�налы);

до 1 февpаля 2007 �. ос�ществить пеpеpе�ист-

pацию тpанспоpтных сpедств, на �отоpых были

�становлены особые �ос�даpственные pе�истpа-

ционные зна�и, с заменой этих зна�ов на �ос�даp-

ственные pе�истpационные зна�и �становленно-

�о обpазца;

обеспечивать:

выдач� pазpешений на �станов�� на тpанспоpт-

ных сpедствах �стpойств для подачи специальных

си�налов;

�онтpоль за �станов�ой на тpанспоpтных сpед-

ствах и использованием �стpойств для подачи спе-

циальных си�налов, а та�же пpоведение соответст-

в�ющих пpофила�тичес�их меpопpиятий;

недоп�щение нанесения на наp�жн�ю повеpх-

ность тpанспоpтных сpедств не пpед�смотpенных

ноpмативными пpавовыми а�тами Pоссийс�ой Фе-

деpации специальных цвето�pафичес�их схем, над-

писей и обозначений, опpеделяющих пpинадлеж-

ность тpанспоpтных сpедств � опеpативным, спе-

циальным и иным сл�жбам.

4. Пpизнать �тpатившими сил�:

постановление Пpавительства Pоссийс�ой Фе-

деpации от 23 янваpя 2002 �. № 35 "Об особых �ос�-

даpственных pе�истpационных зна�ах и специаль-

ных си�налах, использ�емых на тpанспоpтных

сpедствах" (Собpание за�онодательства Pоссий-

с�ой Федеpации, 2002, № 4, ст. 333);

постановление Пpавительства Pоссийс�ой Фе-

деpации от 17 сентябpя 2004 �. № 482 "Об �поpядо-

чении �станов�и и использования на тpанспоpт-

ных сpедствах специальных си�налов и особых �о-

с�даpственных pе�истpационных зна�ов" (Собpа-

ние за�онодательства Pоссийс�ой Федеpации,

2004, № 39, ст. 3864);

постановление Пpавительства Pоссийс�ой Фе-

деpации от 31 де�абpя 2004 �. № 888 "О внесении

изменения в пpиложение № 2 � постановлению

Пpавительства Pоссийс�ой Федеpации от 17 сен-

тябpя 2004 �. № 482" (Собpание за�онодательства

Pоссийс�ой Федеpации, 2005, № 1, ст. 128);

постановление Пpавительства Pоссийс�ой Фе-

деpации от 29 янваpя 2005 �. № 44 "О внесении из-

менения в пpиложение № 3 � постановлению Пpа-

вительства Pоссийс�ой Федеpации от 17 сентябpя

2004 �. №482" (Собpание за�онодательства Pос-

сийс�ой Федеpации, 2005, № 6, ст. 459); 

постановление Пpавительства Pоссийс�ой Фе-

деpации от 16 маpта 2005 �. № 128 "О внесении из-

менения в пpиложение № 3 � постановлению Пpа-

вительства Pоссийс�ой Федеpации от 17 сентябpя

2004 �. № 482" (Собpание за�онодательства Pос-

сийс�ой Федеpации, 2005, № 12, ст. 1043);

постановление Пpавительства Pоссийс�ой Фе-

деpации от 21 апpеля 2006 �. № 235 "О внесении из-

менения в пpиложение № 2 � постановлению Пpа-

вительства Pоссийс�ой Федеpации от 17 сентябpя

2004 �. № 482" (Собpание за�онодательства Pос-

сийс�ой Федеpации, 2006, № 17, ст. 1883).

Пpедседатель Пpавительства
Pоссийс�ой Федеpации

М. ФPАДКОВ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПPАВИТЕЛЬСТВА PОССИЙСКОЙ ФЕДЕPАЦИИ

ОТ 1 ДЕКАБPЯ 2006 Г. № 737 Г. МОСКВА

"О СПЕЦИАЛЬНЫХ СВЕТОВЫХ
И ЗВУКОВЫХ СИГНАЛАХ"
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Перечень �ос�дарственных ор�анов, на транспортные средства �оторых �станавливаются �стройства 
для подачи специальных световых и зв��овых си�налов при отс�тствии специальных 

цвето�рафичес�их схем на нар�жной поверхности этих транспортных средств

Количество транспортных средств, 
обор�д�емых �стройствами для 
подачи специальных си�налов

Администрация Президента Российс�ой Федерации 50
Аппарат Правительства Российс�ой Федерации 35
Совет Федерации Федерально�о Собрания Российс�ой Федерации 6
Гос�дарственная Д�ма Федерально�о Собрания Российс�ой Федерации 12
Констит�ционный С�д Российс�ой Федерации 1
Верховный С�д Российс�ой Федерации 1
Высший Арбитражный С�д Российс�ой Федерации 1
Генеральная про��рат�ра Российс�ой Федерации 65
МВД России 173
МЧС России 5
МИД России 5
Минобороны России (в том числе оперативное подразделение ор�ана внешней развед�и) 20
ФСТЭК России 1
Спецстрой России 1
Минюст России 1
ФСИН России 4
ФССП России 1
ГФС России 70
СВР России 8
ФСБ России 230
ФСКН России 8
ФСО России (за ис�лючением транспортных средств, обсл�живающих лиц, подлежа-
щих �ос�дарственной охране)

150

ГУ СП России 1
Управление делами Президента Российс�ой Федерации 10
Минздравсоцразвития России 1
Роспотребнадзор 1
Мин��льт�ры России 1
Минобрна��и России 1
МПР России 1
Минпромэнер�о России 1
Роспром 1
Минре�ион России 1
Минсельхоз России 1
Россельхознадзор 1
Минтранс России 1
Мининформсвязи России 1
Минфин России 1
ФНС России 1
Росфинмониторин� 1
Минэ�ономразвития России 1
Росим�щество 1
ФАС России 1
Росаэронави�ация 1
ФСТ России 1
Рос�идромет 1
Росстат 1
ФСФР России 1
Ростехнадзор 1
ФТС России 3
Росатом 1
Рос�осмос 1
Рост�ризм 1
Росспорт 1
Высший исполнительный ор�ан �ос�дарственной власти с�бъе�та Российс�ой Федерации 87

П р и м е ч а н и е. В целях настояще�о перечня понятие "�стройства для подачи специальных си�налов" означает проблес�овые маяч�и
сине�о цвета и �стройства для подачи специальных зв��овых си�налов.


