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Исходная позиция

Увлечение компьютеризацией, «цифрой», искусственным 
интеллектом отвлекло от развития прикладных наук. Есте-
ственно, это прогрессивное течение, но оно не сможет заменить 
интеллектуальные знания человека, а только помочь ему, рас-
ширить возможности развития, облегчить ориентацию в массе 
информации, обобщать получаемые результаты. С этих позиций 
автор счел необходимым все-таки считать человека первичным 
звеном в развитии прогресса, особенно технического, его ос-
новным звеном в любых начинаниях. Для этого он должен полу-
чить начальный импульс, идею, следующие из практики, жизни, 
окружения. На это и направлено содержание книги, затрагивая 
такой важный вопрос как трение.

Известный ученый — профессор В.С. Щедров на вопрос, «что 
же такое трение?», ответил» «…Я тридцать лет занимаюсь этим, 
но должен признаться, что до сих пор — не знаю».

Вернуть к осознанию необходимости не прерывать изучение 
этого важного вопроса и его приложений счел возможным, хоть 
в ограниченной части напомнить, автор, написав эту книгу.

РФ, Москва доктор технических наук, профессор
Февраль 2023 года В.К. Мартынов


